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APRESENTACAO

O século XX foi decisivo para a urbanizagdo do mundo. Processos econdémicos, sociais,
culturais e politicos como a globalizacdo, somados ao crescimento demografico,
principalmente dos paises em via de desenvolvimento, ocasionaram 0 crescimento e
consolidacdo das cidades. Sem embargo, seu rapido crescimento contrastou com a lentidao

com a que os estados tentaram responder as novas demandas.

As cidades, entdo, se transformaram, enfrentaram a sobrepopulacéo, as formacGes periféricas
e a “metropolizacdo”. A estrutura da cidade teve um tracado diversificado, polinuclear, com
altos indices de degradacdo ambiental e inseguranca interna. Tudo isto trouxe como
consequéncia a desordem do espaco urbano, o deterioro da arquitetura e do espa¢o publico, o
enfraguecimento dos vinculos entre as comunidades e o éxodo a periferia de muitas pessoas
(ASHER, 2004).

As cidades séo corpos dinamicos. Assim que possam existir lugares parecidos e as pessoas
enfrentem problemas similares, as cidades nunca vao ser iguais, nem sequer ao interior de um
mesmo pais. Um fator a ter em conta é que, ano ap6s ano, uma grande quantidade de pessoas

se desloca desde os setores rurais, por diferentes motivos, para as cidades (ROJAS, 2008).

Sendo assim, o transporte surgiu como um elemento chave para o desenvolvimento urbano
(ROJAS, 2007). Nao entanto, o século XXI introduziu novos desafios contra os quais o
conceito de transporte ndo logrou dar resposta aos problemas financeiros da maioria das
cidades, a socializacdo dos problemas ambientais, o0s grandes engarrafamentos e a
humanizacdo da gestdo urbana (ROJAS, 2007).

Gradualmente, testemunhamos a passagem de uma abordagem em termos de transporte para

outra em termos de mobilidade das pessoas.

Significa, na realidade, em termos de Pierre Muller (2010), uma “mudanca de referencial
setorial e a constru¢do de um bem publico complexo que, no final, implica uma mudanca de
referencial global, isto ¢, de projeto da cidade” (BORJA, 2001).

Este documento apresenta o Plano de Mobilidade Urbana e Rural do Municipio de Cruzeiro,
em atendimento a Lei Federal n® 12.587, de 03 de janeiro de 2012, Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (PNMU), assim como, a Lei Federal n® 10.257, de 10 de julho de 2001,
Estatuto das Cidades.
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Segundo o Ministério das Cidades (2013), o transporte é um importante instrumento de
direcionamento do desenvolvimento urbano das cidades. A mobilidade urbana bem planejada,
com sistemas integrados e sustentaveis, garante o acesso dos cidaddos as cidades e
proporciona qualidade de vida e desenvolvimento econémico. Por outro lado, ao instituir
instrumentos legais que visam melhorar esse cenario, a lei constitui um avango politico e
social em relacdo as desigualdades de investimentos e de qualidade dos transportes urbanos

no pais.

Na lei, sdo definidos e classificados os modos e servigos de transporte, além de
exemplificadas infraestruturas de mobilidade urbana que compdem o Sistema Nacional de
Mobilidade Urbana. Estas infraestruturas devem sempre estar inter-relacionadas com um
planejamento sistémico para que produzam beneficios efetivos e proporcionais aos recursos
empregados, pois apenas aumentar o investimento em infraestrutura ndo garante a melhoria da

mobilidade urbana.

Importante observar que os principios, diretrizes e objetivos estabelecidos pela lei devem
orientar a elaboracdo de normas municipais, além de procedimentos para que 0s municipios
implementem suas politicas e planejamentos em consonancia com a Unido e com os Estados

Federados e Distrito Federal.

Ressalta-se que a Lei da Politica Nacional de Mobilidade Urbana prevé a obrigatoriedade de
elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana para todos os municipios com mais de 20 mil
habitantes e demais exigidos por lei a terem Planos Diretores e que estes devem ser avaliados,
revisados e atualizados no prazo maximo de 10 (dez) anos. Isso ndo significa que esse deva
ser 0 horizonte a ser projetado na sua elaboragéo, pois a cidade deve ser planejada por um

prazo maior e os ajustes devem ser periodicos e definidos no proprio plano.

A Lei vincula as atribuigdes previstas a disponibilidade financeira, na medida em que
menciona que o0s entes devem atuar no limite das respectivas leis de diretrizes orcamentarias e

leis orgamentarias anuais, além de observar a Lei de Responsabilidade Fiscal.
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1. ASPECTOS DA EVOLUCAO URBANA

1.1  Localizagédo Espacial

Figura 1. Mapa de localizacdo do municipio de Cruzeiro no Estado de Séo Paulo, Brasil.

Passa Quatro

Pedra da Mina @
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Entupido
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Paulista Silveiras

‘E' Canas

Fonte: Wikimedia Commons / Google Mapas.

1.2 Ocupacéo Territorial

Cruzeiro € um municipio brasileiro do Estado de Sdo Paulo, sede da 4? sub-regido da Regido
Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte, no cone leste paulista, proximo da Serra da
Mantiqueira. O Municipio esta situado a uma distancia de 220 km com a capital de Estado,
Sédo Paulo, localizado a uma latitude 22°34'38” sul e uma longitude 44°57'30” oeste.

Segundo o IBGE (2019), a populacdo estimada do municipio de Cruzeiro é de 82.238
habitantes distribuidos em uma area de 305,7 km? sendo sua densidade demografica de
269,01 hab./km? e sua taxa de urbanizacao de 97,45%.

Os municipios limitrofes sdo Lavrinhas (Leste), Silveiras (Sudeste), Cachoeira Paulista (Sul),
Piquete (Sudoeste), Passa-Quatro e Marmeldpolis (Norte), estas duas ultimas cidades

pertencentes ao Sul do Estado de Minas Gerais.
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Figura 2. Mapa da Regido Metropolitana do Vale do Paraiba e Litoral Norte.

Fonte: BLOGSPOT.

Cruzeiro nasceu no século XIX, no decénio seguinte a guerra do Paraguai. Quando o
Visconde de Maua revolucionou a economia nacional, as duas maiores cidades do pais, Sao
Paulo e Rio de Janeiro, exigiram melhores vias de comunicagdo, porque as existentes eram

rudimentares. E assim nasceu a Estrada de Ferro D. Pedro Il e, com ela, a cidade de Cruzeiro.

J& na segunda metade do século XVIII, o local era tdo importante que ja havia uma povoacao
com capela em territério pertencente ao do atual municipio de Lorena. O povoado
desenvolveu-se por conta do ouro das Minas Gerais e recebeu 0 nome de Embalva por se
localizar no cruzamento da estrada que ligava Pinheiros (atual Lavrinhas) a Lorena e a que

seguia para Minas Gerais, onde havia uma embadva.

Pelo povoado, passava o comércio vindo das Gerais com destino ao litoral por meio do
“caminho dos Guaiases”, atravessava por Guaratinguetd e Cunha, e chegava a Parati.
Impulsionado por esse comércio, Embatva evoluiu o suficiente para elevar-se a categoria de
freguesia com o nome de Nossa Senhora da Conceicdo do Embadva, em 19 de fevereiro de
1846.

Em 06 de margo de 1871, foi criada a vila com a denominagdo Conceigdo do Cruzeiro. Em
1880, a vila tinha 20 estabelecimentos comerciais, possuia 11 mil habitantes e exportava cerca
de 450 mil quilos de café de suas 55 fazendas, até ser absorvida por Cruzeiro, que nasceu e
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cresceu a partir de seu territorio. A cerca de oito quildmetros de distdncia de Embadva,
situava-se a fazenda Boa Vista, em cujo patio nasceu a cidade de Cruzeiro.

Em 30 de margo de 1891, foi criado o distrito com 0 mesmo nome da estacdo ferroviaria do
municipio de Conceicdo do Cruzeiro. Pouco tempo depois, a populagéo cresceu bastante e as
casas foram sendo construidas no trecho entre a estacdo e Santa Cruz. Em 03 de junho de
1891, o distrito de Estagdo de Cruzeiro voltou a categoria de vila com o nome de Vila Novais,
mas durou pouco tempo, sendo reconduzida a categoria de distrito com o nome de Estacdo do
Cruzeiro em 18 de julho de 1892, incorporado ao municipio de Conceicdo do Cruzeiro, que

hoje ndo existe mais.

Apenas em 02 de outubro de 1901, transferiu-se a sede do municipio de Cruzeiro, antigo
Conceicdo do Cruzeiro, para o distrito de Estacdo do Cruzeiro, elevando-o a categoria de

Municipio com a mesma denominacdo (gentilico: cruzeirense).

Em Cruzeiro, ocorreu um importante fato da histéria do Brasil. Foi nessa cidade em que
ocorreu a assinatura da rendicdo militar do Exército Constitucionalista perante o Exeército
Federal durante a Revolucdo Constitucionalista de 1932. O termo do acordo foi assinado
precisamente na Escola Arnolfo Azevedo (localizado no centro da cidade) no dia 02 de
outubro de 1932. O local também serviu de quartel-general das tropas paulistas durante o
conflito.

O Municipio teve grande importancia durante aquele evento militar, pois como se situa na
divisa com os Estados de Minas Gerais e Rio de Janeiro tornou-se ponto estratégico na linha
defensiva de trincheiras criada pelos paulistas na defesa militar do Estado de Sao Paulo frente

a ofensiva das tropas federais comandadas por Getulio Vargas.

O Tunel da Mantiqueira e a Garganta do Embad, situados na divisa entre Cruzeiro e a cidade
de Passa Quatro (MG), foram os locais onde ocorreram importantes batalhas entre as tropas
federais e as tropas constitucionalistas e também os locais em que houve o0 maior nimero de
mortos naquele conflito. Entre aqueles que tombaram nos combates daquela regido, esta o
capitdo Manuel de Freitas Novaes Neto, neto do fundador de Cruzeiro, Major Novaes. A
cidade de Cruzeiro recebeu através da Lei Estadual n® 13.203, de 10 de setembro de 2008, o
honroso titulo honorifico de "Capital da Revolugdo Constitucionalista de 1932" em virtude
desses marcantes episodios e também por ser local em que houve a assinatura do termo de

cessacao daquele conflito militar.
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1.3 Caracterizacdo Demogréfica

O Plano Diretor Integrado de Desenvolvimento Urbano e Rural do Municipio de Cruzeiro,
instituido pela Lei Municipal n° 4.776, de 25 de fevereiro de 2019, disple, entre outros
assuntos, da Lei de Parcelamento, Zoneamento, Uso e Ocupacéo do Solo (Titulo Il — Capitulo
IV — Secdo Il e Titulo Il — Capitulos | e 1) e a gestdo ambiental e recursos naturais do

Municipio (Titulo Il — Capitulo V).

1.3.1 Macrozoneamento

De acordo com o §1° do artigo 29 do Plano Diretor Integrado de Desenvolvimento Urbano e
Rural e o artigo 27 da Lei de Uso e Ocupacdo do Solo Urbano do Municipio de Cruzeiro, Lei
Municipal n® 4.855, de 16 de outubro de 2019, que dispGe sobre a divisdo do territério do
Municipio em zonas de uso e disciplina 0 uso e ocupacao do solo municipal, sdo zonas do

Municipio:

Figura 3. Macrozoneamento.

——~ PERINTRO POLSO ASROCROMC

P \

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro. Plano Diretor Integrado de Desenvolvimento Urbano e Rural do
Municipio de Cruzeiro, Lei Municipal n® 4.776, de 25 de fevereiro de 2019.
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o ZONA COMERCIAL 01 E 02 (ZCl1 E ZC2). Destinada ao uso de atividades
econémicas urbanas, delimitadas como: comercial, servigos, habitacional e misto, com base
em densidades proporcionais & infraestrutura viaria, de saneamento basico, de transporte e de

energia. Area central do Municipio.

o ZONA DE LOGISTICA E INDUSTRIAL (ZL1). Correspondente ao Eixo Industrial
e de Servicos de Cruzeiro e sua area de expansao, a implantacdo de novos vetores industriais e
logisticos, as areas de beneficiamento de produtos extrativistas e demais, podendo ser
utilizadas para equipamentos urbanos coletivos de saneamento bésico e eletrificagdo, areas

incompativeis com o uso habitacional.

. ZONA DE EXPANSAO PROXIMA (ZEP). Destinada as atividades econémicas
urbanas de média e baixa densidade, sujeitas a Lei de Uso e Ocupagdo do Solo, decorrente do
Plano Diretor, admitindo atividades de agricultura familiar, producéo agricola, agroindustrial,
agropastoril, recreacdo e lazer. Area majoritariamente rural constituindo-se de propriedades
inscritas no Cadastro Imobiliario Rural Municipal, a ser instituido conforme artigo 25 do
Plano Diretor.

o ZONA DE PRESERVACAO NATURAL (ZPN). Classificada segundo a legislagio
federal e estadual vigentes, destinadas a ndo ocupacdo por edificaces e meios permeaveis de
uso do solo, sendo permitidas travessias, parques, pracas e jardins, sujeitas a licenciamento
pelos Orgdos competentes estaduais e municipais e atividades econémicas sujeitas a
licenciamento ambiental, todas em conformidade com o Mapa Ambiental Municipal,
encontrando-se nesta Zona as areas de especial interesse paisagistico, de patriménio historico
e ao longo de rios e cOrregos, meandros e varzeas, areas estas delimitadas no Mapa Ambiental

Municipal e Macrozoneamento Municipal.

o ZONA DE ESPECIAL INTERESSE SOCIAL (ZEIS). Destinada aos programas e
projetos de urbanizagdo social, reurbanizacdo para recuperacdo ambiental, destinadas a
construcdo de unidades habitacionais de interesse social e programas de regularizagdo

urbanistica de ordenamento do solo urbano e fundiario.

. ZONA DE INTERESSE DE PRESERVACAO (ZIP) OU CONSERVACAO
(ZIC). Destinada a preservacdo das edificacdes de cunho historico presentes no local. As

atividades devem se restringir majoritariamente ao turismo e seus usos que dele acarretam,
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podendo conter atividades publicas de recreacdo, e permitindo o uso educacional, desde que
mantenham o carater histérico e preservacao das edificacoes.

o ZONA RESIDENCIAL (ZR). Delimitada como: comercial, servigos, habitacional,
misto, de especial interesse social, com base em densidades proporcionais a infraestrutura

viéria, de saneamento basico, de transporte e de energia. Area majoritariamente habitacional.

o ZONA DE DESENVOLVIMENTO COMERCIAL (ZDC). Area central destinada
ao desenvolvimento de pequenas e médias empresas cujas dimensdes nao ultrapassem o
permitido em corredores comerciais intraurbanos e desenvolvimento do setor de geracdo de

energia limpa.

1.3.2 Ndcleos Urbanos

A cidade de Cruzeiro tem se expandido ao longo das décadas, principalmente por conta de
novos moradores que migraram para 0 Municipio, atraidos pelo crescimento da industria e do
comércio da cidade e, por consequéncia, dando surgimento a novos bairros, somando-se aos

ja existentes.

A cidade conta atualmente com algumas dezenas de bairros ou distritos, que dao conta da
dimensdo da sua ocupacdo territorial e a sua dispersdo populacional, considerando a sua

densidade demografica.

Figura 4. Bairros da area central do municipio de Cruzeiro.

Fonte: WIKIMAPIA.
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Figura 5. Bairros da area periférica do municipio de Cruzeiro (Brejetuba, Embad Mirim e Batedor).

Fonte: WIKIMAPIA.

Tabela 1. Bairros do municipio de Cruzeiro.

Bairros do municipio de Cruzeiro

Itagacaba Vila Crispim
Jardim América Lagoa Dourada |
Regina Célia Lagoa Dourada Il
Centro Santa Luzia
Vila Ana Rosa Washington Beleza
Vila Brasil S&0 Judas Tadeu
Vila Romana Jardim Sdo José
Vila Romana Il Bairro dos Policiais

Vila Batista Parte Alta

Morros dos Engenheiros

Vila Batista Parte Baixa

Morro dos Ingleses

Nova Cruzeiro

Jardim Primavera

Jardim Paraiso Vila Operéria
Cecap Nova Expedicionarios
Cecap Velha Vila Biondi

Vila Maria Vila Novaes
Vila Juvenal Batedor
| Retiro da Mantiqueira (ou Vila Rica) Varzea Alegre
I Retiro da Mantiqueira Brejetuba
Vila Paulo Romeu Passa Vinte
Pontilhdo Embau Mirim
Parque Primavera Barra do Embau
Vila Paulista Comerciarios
Jardim Europa Metallrgicos
Vila Canevari Santa Cecilia
Vila Suely Vista Alegre
Vila Loyelo EcoVale

Fonte: WIKIPEDIA.
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1.4  Caracterizacgao Fisica

Nos seguintes subitens € apresentado brevemente a situacdo do Municipio com referéncia ao

relevo, hidrografia, vegetacdo e clima caracteristico da regiao.

1.4.1 Relevo

O Municipio esté localizado entre a depressdo do Rio Paraiba do Sul e as escarpas e reversos
da Serra da Mantiqueira. A area urbana encontra-se a 515 m de altitude do nivel do mar,

superando os 700 m na regido sul e chegando aos 2.422 m na regido norte (Pico dos Marins).

1.4.2 Hidrografia

Localizado na bacia do Rio Paraiba do Sul e com uma rica malha hidrografica, os rios de
Cruzeiro, com nascentes nos contrafortes da serra da Mantiqueira, participam como afluentes

diretos ou indiretos do Paraiba, sendo importantes mananciais para regido.

Entre os cursos d'agua em destaque a margem direita do rio Paraiba do Sul, se encontram rio
Brejetuba, ribeirdo Dolores, corrego da Barrinha, rio Embad e rio Passa Vinte e na margem

direita destaca-se o rio Itagacaba.

1.4.3 Vegetagdo

O Municipio, por estar localizado na Serra da Mantiqueira possuia, originalmente, formacdes
de Floresta Subtropical de Altitude e Floresta Subtropical Mista de Araucaria. Sua cobertura
vegetal original foi praticamente toda destruida e descaracterizada ao longo dos ultimos trés
séculos em funcdo de atividades econdmicas, restando poucas "ilhas" nos contrafortes da

Serra da Mantiqueira, sendo que boa parte das matas existentes sdo de origem secundaria.

1.4.4 Clima

Cruzeiro apresenta o clima subtropical quente, inverno seco com baixa pluviosidade. A
temperatura média anual € de 22,1°C, oscilando entre minima média de 15,6°C e maxima
média de 28,6°C. A umidade relativa do ar (média anual) é de 75,9% e a precipitacdo

pluviométrica anual de 1.400 a 2.500 mm. A circula¢do do vento de superficie se processa
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predominantemente nas diregdes NE, SO e E, em qualquer época do ano, isto &, o vento sopra

no corredor formado pelas duas serras.

1.5  Caracterizacdo Socioeconémica

1.5.1 Perfil Geral da Situagdo Atual

No seguinte quadro é apresentado um resumo geral da situacdo socioeconémica atual do

municipio de Cruzeiro.

Tabela 2. Perfil dos Municipios Paulistas (Cruzeiro, SP).

(Populagéo > 15 anos)

. . Estado de Sao
Caracterizagdo Ano Unidade Cruzeiro Paulo
Populacéo 2020 Hab. 79.927 44.639.899
Grau de urbanizacdo 2020 % 97,73 96,52
Taxa de crescimento anual 2020 % a.a. 0,37 0,80
Area 2020 Km? 305,70 248.219,94
Densidade demografica 2020 Hab./km? 261,46 179,84
Natalidade 2018 1/1.000 11,59 13,77
Mortalidade infantil 2018 | Y 1'0?2\;‘(;"‘:0"105 11,96 10,70
Mortalidade entre 15 e 34 anos | 2018 | /100.000 hab. 190,92 100,08
nessa faixa etaria
Taxa de analfabetismo 2010 % 2.86 4,33

1.5.2

Fonte: SEADE.

indice de Desenvolvimento Humano - IDHM

Trata-se de uma ferramenta utilizada pelo Programa das NagbGes Unidas para o

Desenvolvimento (PNUD) para avaliar todas as na¢cbes membros da ONU (Organizacdo das

Nagbes Unidas). O indice de Desenvolvimento Humano (IDH) é uma medida resumida do

progresso em longo prazo que analisa trés dimensdes basicas do desenvolvimento humano:

renda, educacéo e saude.

O municipio de Cruzeiro ocupa a 76° posi¢do no ranking de IDHM dos municipios do Estado

de S&o Paulo (PNUD 2010) e conta com 0s seguintes indices nas trés dimensdes:
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Tabela 3. indice de desenvolvimento humano (IDHM).

indice Valor
IDH-M 0,788
IDHM Renda 0,742
IDHM Longevidade 0,871
IDHM Educagéo 0,758

Fonte: PNUD (2010).

O IDHM do Municipio passou de 0,556 em 1991, para 0,788, em 2010, enquanto o IDHM da
Unidade Federativa (UF) passou de 0,493 para 0,727. Isso implica em uma taxa de
crescimento de 41,73% para o0 municipio e 47% para a UF; e em uma taxa de reducdo do hiato

de desenvolvimento humano de 47,75% para 0 municipio e 53,85% para a UF.

Graéfico 1. Evolugo do indice de Desenvolvimento Humano e seus componentes.

Evolugdo IDHM (1991 - 2010)
1,000
0 71
0,808
0 800 O 742 N7 01758 n _”0\,788
y 0699 U7 U, 704
0,600 - — : —  m1991
0,38
0,400 - || = 2000
2010
0,200 - — — — —
0,000 -
Renda  Longevidade Educagdo IDHM

Fonte: ATLAS BRASIL.

Gréfico 2. Comparativa da evolucéo do IDHM entre Cruzeiro, Estado e Unido.
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Fonte: ATLAS BRASIL.
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O IDHM de Cruzeiro situa o0 municipio na faixa de Desenvolvimento Humano Alto (IDHM
entre 0,700 e 0,799).

9 U,499i0,500 U,ESSlO,GDE] D.ﬁSﬂlD,FOO 01799l0,800 1

v

L L J\ J\ L J
MUITO BAIXD BAIXO MEDID AITO MUITD ALTO

Podemos identificar também que o Municipio, conforme a plataforma MANDALA (2019),
encontra-se inserido no Grupo 06, formado pelos municipios do cluster 05, com alto IDH e

mais de 50 mil habitantes.

Figura 6. Enquadramento do municipio de Cruzeiro segundo seu desempenho municipal.

Cluster Municipios IDHM Médiada otal per capita % na extrema pobreza

Capitais 27 0,78 1.667.956 1.809,28 2,69

Grupo 6 249 0,73 79.383 1.478,45 2,67

Fonte: MANDALA (2019).

A Mandala de Desempenho Municipal, criada e mantida pela Confederacdo Nacional de
Municipios (CNM) desde 2016, ¢ uma importante ferramenta a favor do diagndstico,

monitoramento e avaliagcdo dos Municipios brasileiros.

1.5.3 Indice Paulista de Responsabilidade Social - IPRS

E uma medida comparativa que utiliza as trés mesmas dimensdes do IDH, mas apuradas
por diferentes parametros pelo SEADE. Através deste indice, os municipios do Estado de
Séo Paulo sdo hierarquizados gerando uma tipologia que os classifica em 05 grupos

diferentes.
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Figura 7. Classificacdo do indice Paulista de Responsabilidade Social (IPRS).

GRUPOS

DINAMICOS =

DESIGUAIS

EQUITATIVOS

VULNERAVEIS

RIQUEZA

ALTA

ALTA

BAIXA

BAIXA

BAIXA

LONGEVIDADE ESCOLARIDADE

MEDIA gy ALTA

BAIXA LONGEVIDADE ¢ MEDIA / ALTA ESCOLARIDADE
ol
BAIXA ESCOLARIDADE ¢ MEDIA / ALTA LONGEVIDADE

MEDIA gy ALTA

BAIXA LONGEVIDADE & MEDIA / ALTA ESCOLARIDADE
o
BAIXA ESCOLARIDADE & MEDIA / ALTA LONGEVIDADE

+ 4+ 4 +

+ BAIXA LONGEVIDADE & BAIXA ESCOLARIDADE

Fonte: Fundagdo SEADE.

Conforme classificacdo do IPRS, os 645 municipios paulistas estdo distribuidos da seguinte

forma:

DINAMICOS DESIGUAIS EQUITATIVOS

112 municipios

14,9 milhées de
pessoas

34% da populagio

do Estado

Presenga de 6 dos
10 Municipios mais
populosos:
Campinas, Sdo
Bernardo do
Campo, Santo
André, Sdo José
dos Campos,
Ribeirdo Preto e
Sorocaba.

Figura 8. Distribuicdo do IPRS no Estado de S&o Paulo.

75 municipios

19,2 milhdes de

pessoas
44% da populagio

do Estado

Destacam -se os
municipios de
grande porte da
RMSP (Sdo Paulo,
Guarulhos, Osasco,
Diadema) e da RA
de Santos (Praia
Grande e Guaruja).

VULNERAVEIS

61 municipios

2 milhdes de
pessoas
5% da populagio
do Estado
9 municipios tém
mais de 50 mil
habitantes:
Mongagua, Lorena,
Peruibe, Cruzeiro,
Franco da Rocha,
Francisco Morato,
Sao Vicente e
ltaquaquecetuba.

4,3 milhdes de
pessoas
10% da populagio
do Estado
52% desses
municipios tém até
10 mil habitantes e

6 municipios
possuem mais de
100 mil habitantes:

Assis, Birigui,
Franca, Qurinhos,
Pindamonhangaba
e Varzea Paulista.

Fonte: Fundagdo SEADE.

Especificamente para o Municipio de Cruzeiro, os valores estao representados a seguir:
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Tabela 4. Classificagdo IPRS do municipio de Cruzeiro (2018).

indice Classificagéo / Valor
Grupo 05 — Vulneravel
Grupo (indicadores sociais como longevidade e escolaridade
baixa, além de um nivel baixo de renda)
IPRS - Riqueza 37
IPRS — Longevidade 66
IPRS — Escolaridade 50

Fonte: Fundagdo SEADE (2018).
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O IPRS classifica o municipio de Cruzeiro como integrante do Grupo de municipios

vulneraveis — “municipios com niveis baixos de riqueza e que ndo exibem bons

indicadores sociais”. Os indicadores de escolaridade, riqueza e longevidade de uma

maneira geral tiveram baixas com relagéo a estudos anteriores.

1.5.4 Populagdo

O Censo Demografico de 1991 revelou que a populacdo do Municipio totalizava 68.643

habitantes. De acordo com o Censo Demografico de 2010, a populacdo aumentou para

77.039, em quanto, a populacdo estimada para 2019 foi de 82.238 habitantes.

Gréfico

3. Evolucdo populacional por género.
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Fonte: ATLAS BRASIL.

1.5.4.1 Populagédo Rural / Urbana, Absoluta e Relativa

Percebe-se na tabela abaixo que a populacdo de Cruzeiro sempre manteve o foco na area

central e urbanizada. Nos ultimos anos, entre 1991 e 2010, o Municipio vem vivenciando
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ainda mais o processo de urbanizagdo. O total de residentes na zona urbana aumentou de
65.976 habitantes, em 1991, para 75.076, em 2010. Proporcionalmente, a populagédo urbana
saltou de 96,11% (1991) para 97,45% (2010).

Tabela 5. Evolugdo da populagdo urbana e rural.

Censo Demogréafico 1991 Censo Demografico 2000 Censo Demogréafico 2010

Populacéo Absoluta Relativa Absoluta Relativa Absoluta Relativa
Cruzeiro-SP

Urbana 65.976 96,11% 71.179 96,85% 75.076  97,45%
Rural 2.667 3,89% 2313 3,15% 1.963 2,55%
Total 68.643 100,00% 73.492 100,00% 77.039 100,00%

Fonte: ATLAS BRASIL.

1.5.4.2 Estrutura Etéaria

As seguintes tabelas representam as faixas etarias da populacdo de Cruzeiro, do Estado do Séo

Paulo e do Brasil, segundo o Censo Demografico 2010 do IBGE.

Tabela 6. Distribui¢do da populagdo por faixa etéria.

) ) Cruzeiro UF — S&o Paulo Brasil
Faixa Etaria
Homens Mulheres Homens Mulheres Homens Mulheres
0 a4 anos 2.572 2.519 1.361.616 1.313.756  7.016.987 6.779.171
5a9 anos 2.725 2.575 1.457.203 1.403.430 7.624.144 7.345.231

10 a 14 anos 3.189 3.090 1.687.826  1.637.087  8.725.413  8.441.348
15 a 19 anos 3.272 3.125 1.667.482 1.636.426  8.558.868  8.432.004
20 a 24 anos 3.201 3.204 1.835.222 1.802.466  8.630.229  8.614.963
25 a 29 anos 3.343 3.255 1.881.495 1.908.293  8.460.995  8.643.419
30 a 34 anos 3.120 3.203 1.741.346  1.815.101 7.717.658  8.026.854
35 a 39 anos 2.607 2.860 1.549.270  1.634.852  6.766.664  7.121.915
40 a 44 anos 2.573 2.790 1444231 1.536.444  6.320.568  6.688.796
45 a 49 anos 2.602 2811 1.308.852  1.444.270 5.692.014  6.141.338
50 a 54 anos 2.385 2.506 1.149.501 1.286.603  4.834.995  5.305.407
55 a 59 anos 1.833 2.131 930.303 1.057.688  3.902.344  4.373.877
60 a 64 anos 1.414 1.681 705.940 831.069 3.041.035  3.468.085
65 a 69 anos 992 1.247 499.180 609.906 2.224.065  2.616.745
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70 a 74 anos 780 1.006 371.655 484.550 1.667.372  2.074.264

75 a 79 anos 471 733 246.532 354.796 1.090.517 1.472.930
80 a 84 anos 270 443 150.452 246.113 668.623 998.349
85 a 89 anos 113 232 63.558 121.030 310.759 508.724
90 a 94 anos 37 94 20.758 45.806 114.964 211.594
95 a 99 anos 05 26 4.534 12.323 31.529 66.806
Mais de 100 anos 01 03 917 2.317 7.247 16.989

TOTAL 37.505 39.534  20.077.873 21.184.326 93.406.990 97.348.809

Fonte: IBGE (Censo Demogréfico de 2010).

1.5.4.3 Criancas e 1dosos

A taxa de envelhecimento, dada pela raz&o entre a populacéo de 65 anos ou mais de idade em

relacdo a populacdo total, aumentou de 5,23%, em 1991, para 8,38%, em 2010. Entre 1991 e

2010, a razdo de dependéncia no municipio, que é dada pela razdo entre a populacéo

dependente (menores de 15 anos e as pessoas com 65 anos ou mais), diminuiu de 60,10%, em

1991, para 42,89%, em 2010.

Na seguinte tabela a estrutura etéria de Cruzeiro (Censo 2010) é comparada com a do Estado

de S&o Paulo e com a do Brasil no referente a populacdo dependente e ativa.

Tabela 7. Evolugdo da estrutura etaria da populacdo por grupos de idade no municipio de Cruzeiro.

) ; 1991 2000 2010
Faixa Etaria . ) )
Absoluto Relativo  Absoluto Relativo Absoluto Relativo
Menos de 15 anos 22.176 32,31% 19.627 26,71% 16.670 21,6%
15 a 64 anos 42.874 62,46% 49.138 66,86% 53.916 70%
65 anos ou mais 3.593 5,23% 4727 6,43% 6.453 8,4%
Populagéo Total 68.643 100% 73.492 100%0 77.039 100%

Fonte: IBGE (Censo Demogréfico de 2010).

Tabela 8. Comparativa da estrutura etéria da populagdo por grupos de idade entre Cruzeiro, Estado e Unido.

Censo Cruzeiro UF — Séo Paulo Brasil
Demogréfico 2010 Absoluto Relativo  Absoluto Relativo Absoluto Relativo
Menos de 15anos  16.670 21,6%  8.860.918 21,5% 45.932.294 24,1%
15 a 64 anos 53.916 70% 29.166.854 70,7% 130.742.028 68,5%
65 anos ou mais 6.453 8,4% 3.234.427 7,8% 14.081.477 7,4%
Populacéo Total 77.039 100%  41.262.199 100% 190.755.799 8 432 004

Fonte: IBGE (Censo Demografico de 2010).
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Em 2010, a populagdo no municipio com 60 (sessenta) anos ou mais era de 9.548 habitantes
(homens e mulheres), o que representa, em termos relativos, 12,39% da populagdo de
Cruzeiro. A populacdo do Brasil desta mesma faixa etaria representa 10,79% da populacédo
total do pais e, no Estado do S&o Paulo, 11,56 %.

Tabela 9. Comparativa da populacdo com idade superior a 60 anos entre Cruzeiro, Estado e Unido.

Censo Demogréfico 2010 Cruzeiro UF — S0 Paulo Brasil
Populacéo total 77.039 41.262.199 190.755.799
Populacdo com 60 anos ou mais 9.548 4.771.436 20.590.597
Relagéo 12,39% 11,56% 10,79%

Fonte: IBGE (Censo Demogréfico de 2010).

1.6 Meio Ambiente

O Programa Municipio Verde - Azul (PMVA) foi langado no ano 2007 pela Secretaria
Estadual do Meio Ambiente, atual Secretaria de Infraestrutura e Meio Ambiente do Estado de
Séo Paulo, tem o inovador propoésito de medir e apoiar a eficiéncia da gestdo ambiental com a

descentralizacdo e valorizacdo da agenda ambiental nos municipios.

Assim, o principal objetivo do PMVA ¢ estimular e auxiliar as prefeituras paulistas na
elaboracdo e execucdo de suas politicas publicas estratégicas para o desenvolvimento

sustentavel do estado de Séo Paulo.

As acdes propostas pelo PMVA compdem as dez diretivas norteadoras da agenda ambiental
local, abrangendo os seguintes temas estratégicos: Municipio Sustentavel, Estrutura e
Educacdo Ambiental, Conselno Ambiental, Biodiversidade, Gestdo das Aguas, Qualidade do

Ar, Uso do Solo, Arborizagdo Urbana, Esgoto Tratado e Residuos Sdélidos.

O ranking de municipios paulistas resulta da avaliacdo técnica das informacdes fornecidas
pelos municipios, com critérios pré-estabelecidos de medicdo da eficidcia das acOes

executadas.

A partir dessa avaliacdo, o Indicador de Avaliacdo Ambiental - IAA ¢ publicado para que o
poder publico e toda a populacdo possam utiliza-lo como norteador na formulacdo e

aprimoramento de politicas publicas e demais ac¢des sustentaveis.
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Graéfico 4. Historico de Cruzeiro no Programa Municipio Verde Azul (PMVA).
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Fonte: Secretaria de Estado de S&o Paulo / Infraestrutura e Meio Ambiente (2019).

Cruzeiro possui aproximadamente 25% de sua area total (aproximadamente 7.531 ha), coberta

por vegetacdo natural remanescente, classificada como Floresta Ombrofila Densa, Mista e

Campos de Altitude.

Sao areas de conservacao ambiental:

Tabela 10. Areas de conservagdo ambiental no municipio de Cruzeiro.

Unidade de Conservacao I\FI)ormaNde Area (ha) Administracéo
rotecéo
. . Decreto Federal
APA Mananciais do Paraiba n° 87 561/1982 291.601,00 Federal
L Decreto Federal
APA Serra da Mantiqueira n° 91.304/1985 106.338,00 Federal
Portaria n°
RPPN Fazenda Bela Aurora 62/1999N 86,14 Federal
. ) Resolu¢do SMA
RPPN Gigante do Itaguaré 19 52 10/05/2018 359,64 Estadual
. Decreto
Monumento Matural Munieipal | punicipal e 3.339,00 Municipal
g 356/2012
ARIE (Area de Relevante L ez |
Interesse Ecologlf:o) do Bosque 3.706/2005 5,92 Municipal
Municipal

Fonte: Secretaria de Estado de S&o Paulo / Infraestrutura e Meio Ambiente (2019).

O conjunto de dados basicos municipais até aqui apresentados, possibilitam a caracterizacao

prévia como referéncia para o desenvolvimento da sequéncia do PlanMob, sendo que, tomam

destaque como questdes centrais: a aglomeracdo urbana da populacéo; a grande area protegida

do territorio, a situacdo de fronteira com a parte sul do estado de Minas Gerais e a
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complexidade de mobilidade determinada pela existéncia de todos 0s modais de transporte

possiveis em uso no seu territorio.

Todas essas questdes devem ser vistas como critérios para os esfor¢os de democratizacao do
espaco urbano, possibilitando a reducdo das desigualdades e democratizando o0 acesso ao

espaco publico.

1.7 Desempenho dos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS)

Em setembro de 2015, os 193 paises membros das Nacdes Unidas adotaram uma nova
politica global: a Agenda 2030 para o Desenvolvimento Sustentavel, que tem como
objetivo elevar o desenvolvimento do mundo e melhorar a qualidade de vida de todas as

pessoas. O lema é ndo deixar ninguém para tras.

Para isso, foram elencados 17 Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) com 169
metas, a serem alcancadas por meio de uma acao conjunta que agrega diferentes niveis de
governo, organizacGes, empresas e a sociedade como um todo nos dmbitos internacional,

nacional e também local.

Essa agenda esta pautada em cinco areas de importancia, os chamados 05 P’s:

Figura 9. Areas de importancia dos ODS.

n—0n x S (
00, N Q T &7
PESSQOAS PROSPERIDADE PAZ PARCERIAS PLANETA

Erradicar a pobreza
e a fome de todas
as maneiras e

Garantir vidas
prosperas e plenas,
em harmonia com

Promover
sociedades
pacificas, justas

Implementar a
agenda por meio
de uma parceria

Proteger os recursos
naturais e o clima do
nosso planeta para as

garantir a dignidade a natureza e inclusivas

e a igualdade

global solida geragoes futuras

Fonte: Na¢des Unidas (ONU).

Cada um dos 17 ODS representa um desafio a ser alcancado para a promog¢do de um
desenvolvimento mais sustentavel, justo e inclusivo. Apesar de ser uma agenda global, tratam
de temas que sdo cruciais para 0s municipios, constituindo uma ferramenta que j& comegou a
sua implantacdo em governos municipais, estaduais e nacionais, organizagdes diversas,

universidades, empresas, bancos, entre outros.
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Figura 10. Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS).
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Fonte: Nagdes Unidas (ONU).

Os municipios tém um papel central para o sucesso dessa agenda, pois, para que os ODS
sejam disseminados e alcangados, é preciso que 0s gestores municipais incluam tais objetivos
em suas politicas e projetos, promovam a integracdo e a sustentabilidade das iniciativas,
atuem a partir de acordos e articulagdo com outros agentes territoriais. A sociedade civil e o

setor privado também sdo atores-chave, devendo estar envolvidos nesse processo.

Sendo assim, a MANDALA ODS é um aplicativo disponibilizado aos gestores publicos
municipais e a sociedade que possibilita diagnosticar, monitorar e avaliar o desempenho dos
Municipios brasileiros quanto ao nivel do alcance da Agenda 2030 e dos Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel (ODS).

A plataforma monitora e avalia quatro grupos de dados que estdo divididos em diferentes

aspectos do desenvolvimento municipal, sendo:
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. Institucional.

Tabela 11. Avaliagdo das varidveis “institucionais” do municipio de Cruzeiro.

Variavel Ano Fonte Valor | Indice ODS

Gastos com pessoal 2017 | Financas do Brasil | 56,20 0,55 16-17
Indice de equilibrio fiscal 2017 | Finangas do Brasil 5,59 0,68 12-16-17

Custeio da maquina 2017 | Finangas do Brasil 5,05 0,91 16-17

Participacdo em consorcios 2016 CNM 1,00 1,00 16-17
Indice de transparéncia 2016 | Ministério Publico 4,10 0,25 12-16-17

Margens de avaliacdo: Baixo (0,00 a 0,33) — Meédio (0,34 a 0,66) — Alto (0,67 a 1,00)
Fonte: MANDALA.

O Indice de Transparéncia serve para avaliar o nivel de transparéncia dos portais de

informacdes publicas dos governos federal, estaduais e municipais do Brasil.

Transparéncia nas contas publicas € um conceito indissociavel de qualquer Republica
Democratica de Direito. A obrigacdo de prefeitos, governadores e presidentes de
disponibilizarem informacdes, para qualquer cidaddo, sobre quanto arrecadam e gastam ja

existe, em tese, desde 1988, quando a atual Constituicdo entrou em vigor.

A Lei Complementar n® 131, promulgada em 27 de maio de 2009 e regulamentada pelo
Decreto Federal n°® 7.185, de 27 de maio de 2010, acrescentou dispositivos a Lei de
Responsabilidade Fiscal (LRF), Lei Complementar n°® 101/2000, e determinou que a Unido
(Poderes Executivo, Legislativo e Judiciario), Estados, Distrito Federal e Municipios
disponibilizem na internet, em tempo real, informagcfes pormenorizadas sobre a execucao

orcamentaria e financeira.

O conjunto normativo de Leis referentes a transparéncia no Brasil foi completado com a
edicdo da Lei de Acesso a Informacdo (Lei n°® 12.527/2011) que disciplinou o pedido de

informacdes tanto no seu aspecto ativo quanto passivo.

Com base em parametros técnicos, um Comité formado por especialistas em financas e contas
publicas criou o indice de Transparéncia, cujo objetivo é implementar um ranking, que elenca

sites com maior ou menor grau de transparéncia.

Com um desempenho baixo, a Administragdo Municipal devera reforcar este quesito como

meio de informar ao cidadao o nivel de transparéncia das contas publicas.
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. Meio ambiente.

Tabela 12. Avaliagdo das variaveis "meio ambientais”" do municipio de Cruzeiro.

Variavel Ano Fonte Valor | Indice ODS

Instituto Chico

Participacdo em politicas Mendes de 4-6-11-12-13
de conservacgdo ambiental 2016 Conservacao da 1,00 1,00 14-15-16-17
Biodiversidade
indice de perdas na Sistema Nacional de 3.6.9
distribuicdo de agua 2017 Informagdes sobre 63,02 0,00 11-12

urbana Saneamento

Sistema Nacional de

indice de coleta de esgoto ~ 3-6-9
urbano 2017 Informacdes sobre | 100,00 | 1,00 11-12-14
Saneamento
Taxa de cobertura de Sistema Nacional de 3-6-11
coleta de residuos 2017 Informacdes sobre 100,00 | 1,00
o 12-14-15
domiciliares urbanos Saneamento

Margens de avaliacéo: Baixo (0,00 a 0,33) — Meédio (0,34 a 0,66) — Alto (0,67 a 1,00)
Fonte: MANDALA.

Segundo a IWA (Associagdo Internacional da Agua), definem-se perdas como “toda perda
real ou aparente de agua ou todo o consumo ndo autorizado que determina aumento do
custo de funcionamento ou que impega a realizagao plena da receita operacional”. Tendo em
vista 0 desempenho baixo desse indicador no Municipio, a Administracdo Municipal devera
controlar e fiscalizar com mais firmeza as possiveis causas de perdas na distribuicdo de agua
urbana, como: perdas reais / fisicas (vazamentos) e perdas aparentes / ndo fisicas (derivacao

de ramal, by-pass e/ou ligacdo clandestina).

° Econdmico.

Tabela 13. Avaliacdo das variaveis "econdmicas" do municipio de Cruzeiro.

Variavel Ano Fonte Valor | Indice | ODS
PIB per capita 2016 IBGE 24.424,50 | 0,29 1-8
SISl R 2017 RAIS / MTE 279572 | 1,00 | 1-8
trabalhadores formais
Evolucéo dos estat_)e_leumentos 2017 RAIS | MTE 11,00 0,43 8-9
empresariais
Empresas equrt_adoras do 2017 ,er_nsterlo dg _ 10,00 100 | 8-9-17
) Municipio Indlstria e Comércio
Indice de acesso aintemet | 5418 | Apatel / IBGE 025 | 0,16 |5-9-12
rapida
Evolucédo dos empregos formais | 2017 RAIS / MTE -1,47 0,16 1-8

Margens de avaliacéo: Baixo (0,00 a 0,33) — Meédio (0,34 a 0,66) — Alto (0,67 a 1,00)
Fonte: MANDALA.
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O primeiro indicador que devera ser tido em conta serd o PIB per capita que ainda que esteja
registrado como baixo na plataforma, a atualizacdo feita no ano 2017 pelo IBGE mostra que o
valor subiu para R$26.145,67, ficando ainda distante da média da Unido que se situa em
R$31.833,50 para 0 mesmo ano. O PIB per capita € um tipo especifico de indicador
econémico, que tem como objetivo principal relacionar o crescimento de uma economia com

a riqueza de sua populagéo.

O segundo indicador a ser analisado e monitorado sera o Indice de Acesso a Internet
Rapida. Este indicador mede o acesso a internet e a televisdo e posse de telefone mdvel
celular para uso pessoal, entre outros indicadores principais, através da Pesquisa Nacional por
Amostra de Domicilios Continua (PNAD Continua - 2017).

Segundo a Pesquisa, o percentual de domicilios que utilizavam a Internet subiu de 69,3% para
74,9%, de 2016 para 2017, representando uma alta de 5,6 pontos percentuais. Nesse periodo,
a proporc¢do de domicilios com telefone fixo caiu de 33,6% para 31,5%, enquanto a presenca
do celular aumentou, passando de 92,6% para 93,2% dos domicilios.

A parcela da populacdo de 10 anos ou mais que tinha celular para uso pessoal passou de
77,1% (2016) para 78,2% (2017). Na area urbana, esse percentual era de 81,9%, e, em area
rural, 55,8%, em 2017. Em 96,7% dos 70,4 milhdes de domicilios do pais havia aparelho de
televisdo, dos quais 79,8% tinham conversor (integrado ou adaptado) para receber o sinal
digital de televisdo aberta. O percentual de domicilios que j& recebiam esse sinal cresceu
de 57,3% (2016) para 66,6% (2017) e a parcela dos que ndo tinham nenhuma das trés
condicdes de acesso ao sinal digital (conversor, antena parabolica ou televisdo por assinatura)
caiu de 10,3% (2016) para 6,2% (2017).

Em vista dos dados apontados pelo IBGE e a instalacdo de uma rede de fibra 6tica municipal
que comecou a sua implantagdo no ano de 2019, acreditamos que o valor concernente a este
indicador somente devera ser monitorado até nova avaliacdo e publicacdo da pesquisa do

Instituto.

O terceiro indicador a ter em conta sera a Evolucdo dos Empregos Formais. Este indicador
mede a evolugcdo do emprego formal, segundo dados da Relagdo Anual de Informagdes
Sociais (RAIS) da Secretaria Especial de Previdéncia e Trabalho do Ministério da Economia e
do Cadastro Geral de Empregados e Desempregados (CAGED) do Ministério do Trabalho.

Ambos o0s registros administrativos formam parte do Programa de Disseminacdo das
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Estatisticas do Trabalho (PDET) que tem por objetivo divulgar informac6es oriundas destes
registros a sociedade civil.

Acreditamos que a Administracdo Municipal devera buscar, através de parcerias
institucionais, para implantacdo de novos empreendimentos industriais, a criacdo de novos

empregos e, em consequéncia, o crescimento e desenvolvimento econdmico do Municipio.

Social.
Tabela 14. Avaliacdo das variaveis "sociais" do municipio de Cruzeiro.
Variavel Ano Fonte Valor | indice OoDS
Proporcao de pessoas S
vivendo em extrema | 2018 Ministeriodo | 757 | 0,80 | 1-2-3-6-8-10
Desenvolvimento Social
pobreza
Mortalidade infantil 2016 Ministério da Saude 7,40 0,92 1-2-3-6
Nascidos V;)‘;ZZ combaixo | 2016 | Ministério da Saide | 9,62 | 024 | 1-2-3-10
Indice de aprendizado . «
adequado Até 50ano - | 2017 | Ministério daEducagdo | 5345 | g 5g 4-8
. MEC INEP
Matematica
Indice de aprendizado L <
adequado Até 5°ano - | 2017 | Ministério da Educagdo | g6 g | g 6 4-8
. MEC INEP
Portugués
Indice de aprendizado L <
adequado Até °ano - | 2017 | Ministério daBducagio | g 75 | ¢ 44 4-8
- MEC INEP
Matematica
Indice de aprendizado . «
. Ministério da Educacao
adequado Ate ?0 ano - 2017 MEC INEP 39,32 | 0,50 4-8
Portugués
Abandono escolar S x
L Ministério da Educacéo
0 0 ==
Anos iniciais (1° ao 5 2017 MEC INEP 0,20 0,85 1-4-8
anos)
Abandono escolar Ministério da Educacao
Anos finais (6° ao 9° anos) 2017 MEC INEP 1,60 | 0,66 1-4-8
indice de mortes por abuso Ministério da Satde
de alcool e outras drogas ALY DATASUS o L £
Taxa de homicidios por | 517 | |BGE - DATASUS | 18,35 | 0,79 11-16
100 mil habitantes
MS - SVS - CGIAE
Taxa de homicidios de 2017 Sistema de Info_rmagoes 0,00 1,00 5-16
mulheres sobre Mortalidade
(SIMbr)
MS - SVS - CGIAE
Taxa de Obitos maternos | 2017 Sistema de Info_rmac;oes 0,00 1,00 3-5-6-16
sobre Mortalidade
(SIMbr)

Margens de avaliagdo: Baixo (0,00 a 0,33) — Médio (0,34 a 0,66) — Alto (0,67 a 1,00)

Fonte: MANDALA.
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O indicador de Nascidos Vivos com Baixo Peso expressa o percentual de nascidos vivos de
baixo peso (menos de 2.5009), em relacdo ao total de nascidos vivos. O baixo peso ao nascer
pode ser decorrente da restricdo do crescimento intrauterino ou de uma menor duracdo da

gestacdo ou, ainda, de uma combinacdo de ambos.

Proporgdes elevadas de nascidos vivos de baixo peso estdo associadas, em geral, a baixos

niveis de desenvolvimento socioecondmico e de assisténcia materno-infantil.

A medida recomendada para esta situacdo sera o desenvolvimento econdémico e social do
Municipio com intuito de oferecer melhores condicGes de vida a seus cidaddos (emprego,

moradia, renda, salde, educacao, entre outros).

A Unica ODS ndo atendida por algum dos indicadores mostrados anteriormente é a ODS 7,
Energia Acessivel e Limpa. O objetivo geral desta ODS (até 2030) é assegurar 0 acesso
universal, confiavel, sustentavel, moderno e a precos acessiveis a servi¢os de energia (7.1),
aumentando a participacdo de energias renovaveis na matriz energética global (7.2) com
intuito de dobrar a taxa global de melhoria da eficiéncia energética (7.3).
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2. ANALISE ECONOMICA

A anélise econbmica é uma maneira de medir o desenvolvimento local atraveés de métodos
que nos permitem avaliar sua situacdo financeira e determinar o seu desempenho para o
melhor uso dos recursos municipais. A continuacdo serd analisada a situacdo econdmica do
altimo ano (2019), a nivel nacional, estadual e municipal, mostrando varios indicadores de

desempenho financeiro e econdmico.

2.1 Macroeconomia Brasileira no Ano 2019

O desempenho econémico brasileiro no ano 2019 foi marcado pelo baixo crescimento,
favorecendo a caida da inflagdo, da taxa béasica de juros (SELIC) e incentivando, deste modo,

o crédito e o consumo.

Figura 11. IPCA acumulado de 12 meses.
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Fonte: IBGE.

Figura 12. Evolugdo da Taxa SELIC em 2019.
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Fonte: Banco Central.
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Em outubro, o indice de Precos ao Consumidor Amplo (IPCA, considerado a inflagéo oficial
do pais) chegou a cair abaixo do piso estabelecido pelo governo, de 2,75%. Esse
comportamento da inflacdo se deve, em boa parte, ao baixo crescimento da economia: sem

aumento da demanda, ndo houve pressdo de alta sobre 0s precos.

Por outro lado, ainda que 0 ano comecgasse com grandes expectativas para a economia, 0
tempo de demora na aprovacéo da Reforma da Previdéncia, aliada a diversas crises politicas,

foi diminuindo a confianca de empresarios e consumidores.

Figura 13. indice de confianca na economia.
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Fonte: FGV.

Assim como ocorreu em anos anteriores, as expectativas para o crescimento do Produto
Interno Bruto (PIB) foram sendo reduzidas ao longo do ano. Em janeiro, os
analistas esperavam que o PIB chegasse ao final do ano com uma alta de cerca de 2,5%, mas

o ano fechou em 1,12%.

Figura 14. Estimativa de crescimento do PIB (%).
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Fonte: Banco Central.
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No exterior, a guerra comercial entre China e Estados Unidos afetou as contas externas
brasileiras. A queda de juros no exterior contribuiu para a valorizagéo do Délar frente ao Real,
elevando a cotacdo do Dolar a um novo recorde, ainda que durante os primeiros meses de

2020, este recorde fosse ainda superado.

Figura 15. Variagao da cotagao do dolar em 2019 (em reais / US$).
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Fonte: Valor Data.

Neste panorama, a Bolsa de Valores se beneficiou, tornando o mercado de a¢fes mais atrativo

para 0s investidores.

Figura 16. Variagdo do indice Ibovespa em 2019 (em mil pontos).
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Fonte: Valor Data.

Ja no setor de emprego, apesar da criagdo de vagas apontada pelo Cadastro Geral de Emprego
e Desemprego (CAGED), a taxa de desemprego média terminou o ano em 11,6%, com a
informalidade (soma dos trabalhadores sem carteira, trabalhadores domésticos sem carteira,
empregador sem CNPJ, conta propria sem CNPJ e trabalhador familiar auxiliar) em 41,2%, a

maior em 04 anos.
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Figura 17. Variagdo do mercado de trabalho em 2019.
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Fonte: IBGE.

2.1.1 Valores a Precos Correntes do 4° Trimestre

Figura 18. Contas nacionais trimestrais (4° trimestre de 2019).
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Variavel - Valores a pregos correntes (Milhdes de Reais) Brasil
Brasil Trimestre - 4° trimestre 2019
Trimestre - 4° trimestre 2019 Variavel
SRR Produto Intemo Bruto (Milhdes de Reais) 1392740
Agropecuaria - total 59.979 L . . . .
(+) Salarios (liquidos recebidos do exterior) (Milhoes de Reais) 142
Industria - total 33673 . .
(+) Rendas de propriedade (liquidas recebidas do exterior) (Milhdes de Reais) -52.279
Servigos - total 1.222.993
(=) Renda nacional bruta (Milhdes de Reais) 1.840.603
Valor adicionado a pregos basicos 1.614.645
(#) Outras transferéncias correntes (liquidas recebidas do exterior) (Milhdes de Reais) -1.013
Impostos liquides sobre produtos 275.095
(=) Renda nacional disponivel bruta (Milhdes de Reais) 1.839.5590
PIB a pregos de mercado 1.892.740
; (-) Despesa de consumo final (Milhdes de Reais) 1.662.504
Despesa de consumo das familias 1.239.127
. L (=) Poupanga bruta (MilhBes de Reais) 177.086
Despesa de consumo da administragao publica 423 377
Formagdo bruta de capital fixo 280 576 (-) Formagao bruta de capital (Milhdes de Reais) 236.603
Variagio de estoque 43,973 (+) Cessao de atives ndo financeiros nao produzidos (aquisigoes liguidas) (Milhges de Reais) 156
Exportagio de bens e servigos 270,205 (#) Transferéncias de capital (liquidas recebidas do exterior) (Milhoes de Reais) 76
Importacgio de bens e servigos (-) 276.573 (=) Capacidade / r i liquida de financi 1to (Milhdes de Reais) -59.284
Fonte: IBGE.




2.1.2 Taxas Acumuladas por Trimestre

Figura 19. Taxas acumuladas por trimestre (2019).

Varidvel - Taxa

em quatro tri

{em relagdo aoc mesmo periodo do ano anterior) (%)

Erasil
Trimestre
Setores e subsetores
47 trimestre 2018 | 1° trimestre 2019 | 2° trimestre 2019 | 3° trimestre 2019 | 4° trimestre 2019
Agropecuaria - total 1.4 25 a7 2.0 1.3
Indistria - total 0.5 0.1 -0 0.0 0.5
Indistrias extrativas o0& 06 -1.8 0.9 -1.1
Indistrias de transformagio 1.5 0.2 0.1 0.5 0.1
Eletricidade e gas, dgua, esgoto, atividades de gestido de residuos 26 3.5 3.3 3.4 1.9
Construgdo -3E 27 =11 0.4 1.6
Servigos - total 1.5 1.2 1.2 1.1 1.3
Comércio 25 1.3 1.2 1.4 1.3
Transporte, armazenagem € correio 2.2 1.6 1.4 0.4 0.2
Informagdo e comunicagéo 0.9 22 27 3.4 41
Atividades financeiras, de seguros e servigos relacionados 0.0 0.2 -0.1 0.0 1.0
Atividades imobiliarias 32 32 2.1 27 23
Outras atividades de servigos 1.5 1.4 1.6 1.5 1.3
Administragdo, salide e educagéo piblicas e seguridade social 0.3 0.1 0.0 0,1 0.0
Valor adicionado a pregos basicos 1.3 1.1 1.1 1.0 1.1
Impostos liquidos sobre produtos 1.6 1.0 1.1 1.1 1.5
PIE a pregos de mercado 1.3 1.1 1.1 1.0 1.1
Dy de das f; I 21 16 16 1.7 1.8
D de da agdo plblica 0.4 0.2 0,1 08 0.4
Formacgdo bruta de capital fixo 39 36 43 3.0 22
Exportagdo de bens e servigos 4.0 24 2.4 1.6 -2.5
Importagdo de bens e servigos (-) 8.3 5.7 5.3 24 1.1
Fonte: IBGE.
2.1.3 Evolugéo do PIB Brasileiro
Figura 20. Evolugdo do PIB brasileiro (2001 - 2019).
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2.1.4 Gastos Publicos Federais com Transportes

Referente ao gasto da Unido com Transporte, o orcamento do ano 2019 foi de R$16,63

bilhdes, passando para R$17,30 no ano 2020.

Figura 21. Gastos publicos federais com transportes.

SUBAREA (SUBFUNCAD) VALOR PAGO PERCENTUAL

Valores pagos nas subfungdes associadas a funcdo Transporte R$4.845111.739.73 55.88%
Valores pagos nas subfungdes ndo associadas 2 fungdo Transporte R$ 3.825.823.603,09 44.12%
Total R$ 8.670.935.342,82 100,00%

Fonte: Portal da Transparéncia. Controladoria Geral da Unido.

Com referéncia as despesas por subareas associadas a Transporte, o reparto dos recursos, no
ano 2019 foi:

Figura 22. Despesas por subareas associadas a transportes.

Transporte rodoviério

Transporte ferroviario

Transporte hidroviario

Transporte aéreo

RS 2 bi 4 bi
SUBAREA (SUBFUNCAD) VALOR EXECUTADO PERCENTUAL
Transporte rodoviario R% 4.250.334.074 86 B7.72%
Transporte farroviario R% 363.464.094 35 7.50%
Transporte hidroviario R% 188.939.756,42 3.90%
Transporte aérec R% 42 37381412 0.87%
Total R$ 4.845.111.739,73 100,00%

Fonte: Portal da Transparéncia. Controladoria Geral da Unido.

Com relacédo as despesas por subareas ndo associadas a Transporte, o reparto dos recursos, no
ano 2019 foi:
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Figura 23. Despesas por subareas ndo associadas a transportes.

Administracio geral

Promogcéo industrial

Outros encargos especiais

MNormatizacdo e fiscalizagc8o

Tecnologia da informac8o

0
0
[
[}
5
0
']

1 bi
SUBAREA (SUBFUNCAD) VALOR EXECUTADO
Administragdo geral

Promogac industrial

Cutros encargos espeaciais

Mormartizacdo e fiscalizagcao

Tecnologia da informagio

Qurros

Total

R% 1.857.944 810,40
R% 1.272 805.547.17
R% 206,494 032 5%
R% 122 A58.183.38
R% 100.454.090,42
R% 265.666.939,13

R<$ 3.825.823.603,09

2 bi
PERCENTUAL
48 56%
33.27%
5. 40%
3.20%
2.63%
6.94%

100, 00%%6

Fonte: Portal da Transparéncia. Controladoria Geral da Unido.

Dos programas orcamentarios que executam despesas na area de transporte, os valores pagos

representam:

Tabela 15. Valores pagos pelos programas orgamentarios na area de transportes.

Variavel Valor (R$) Porcentagem (%)
Transporte Terrestre 4.693.897.177,41 54,13
Prograrr_wa_de: (_Bestéo e Manutencao do 2.350.897.360,77 2711
Ministério da Infraestrutura
Transporte Aquaviario 1.469.069.240,63 16,94
Aviagdo Civil 82.833.146,38 0,96
Mobilidade Urbana e Transito 73.613.661,87 0,86

Fonte: Portal da Transparéncia. Controladoria Geral da Uni&o.
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2.2 Economia Paulista no Ano 2019

Segundo dados do Banco Central, em 2019, a economia paulista teve crescimento de 2,8% em
seu Produto Interno Bruto (PIB). Com esse desempenho, o Estado teve expansao maior que a
média nacional, que esteve em 1,1%.

Figura 24. indice do PIB nas 16 regides do Estado de S&o Paulo.

Taxas de crescimento (%)

PIB Uttimos Trimestre/trimestre
Participagéo no PIB estadual 3019 quatro trimestres/  imediatamente
% (2017) (RS milhdes) quatro fimestres anterior
imediatamente (com ajuste
anteriores sazonal)
100,0 Estado de S3o Paulo 2.388.247 2,5 0.6
53,8 RM de Séo Paulo 1283.018 35 0.9
18,1 RA de Campinas 440.785 25 1,1
5.2 RA de S3o José dos Campos 126.060 0,6 0.6
4,5 RAde Sorocaba 112335 35 03
2,9 RA de Santos 68.306 04 0,9
2,7 RA de Ribeirdo Prato 63167 01 25
24 RA de S3o José do Rio Preto 55 266 04 1,1
1.9 RA de Bauru 43 561 02 15
1,8 RA Central 40.877 03 0.6
1,5 RA de Marilia 33 586 28 1,1
1.1 RA de Franca 2724 33 31
1.1 RA de Presidente Prudente 26321 1,2 0,4
1.1 RA de Aragatuba 24.832 11 0.3
0,8 RA de Barretos 18.852 1.9 06
0,6 RA de Itapeva 14 669 4.0 13
0.4 RA de Registro 9.371 07 32

Fonte: Fundacdo SEADE.

O crescimento da economia paulista destacou-se em todos os setores. Na industria, enquanto o
Brasil recuou 1,1%, S&o Paulo cresceu 0,2%. J& o comércio estadual expandiu-se 2,4%, acima
do 1,8% da média nacional. Para o setor de servigos, o crescimento foi de 3,3% em Séo Paulo,

ante 1% nacional.

Figura 25. indices acumulados por setor da economia no Estado de S&o Paulo.

.s { &
- S  vaor %AGROPECUARIA {3 INDUSTRIA T‘ SERVIGOS

ADICIONADO

2,5% 2,7% -1,3% 1,0% 3,3%

Fonte: Fundacdo SEADE.
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Em 2019, Séo Paulo gerou quase 185 mil novos empregos, cerca de um terco do total de 644
mil gerados em todo o pais, a melhor performance entre todas as unidades da federacdo. A
taxa de desemprego paulista, que estava acima da nacional desde o fim de 2014, praticamente
retornou a média nacional. Em relacdo a dezembro de 2018, a taxa recuou 0,9% (de 12,4%

para 11,5%), enquanto a nacional recuou 0,6% (de 11,6% para 11,0%).
Figura 26. Valores correntes (em milhes de reais) no Estado de S&o Paulo.

2018 2019.1 2019.2 2019.3 2019.4 2019

3

VALOR ADICIONADO 1.880.405 466.423 492.113 513.616 523.723 1.995.875

PIB 2.237.387 559.996 586.179 609.101 632.972 2.388.247

(=) E!! AGROPECUARIA 35.651 5.400 8.492 15.699 9.603 39.193
{3 INDUSTRIA 403.139 93.191 108.662 116.385 106.416 424 654
e . ®

P SERVICOS 1.441.615 367 .832 374.958 381.532 407704 1.532.027

Fonte: Fundacdo SEADE.

Diversas acdes do Estado vém contribuindo para esses resultados, com foco no fortalecimento
da industria, na realizacdo de concessdes e de privatizacfes e na melhoria do ambiente de
negdcios. Novos modelos de incentivos ao setor produtivo, como os concedidos aos setores

hortifrutigranjeiro e automobilistico, contribuiram para esse resultado.

Esses beneficios tém estimulado a economia, sem fragilizar a situacéo fiscal do Estado. No
ano passado, o Estado teve superavit de R$ 18,3 bilhdes, 0 melhor resultado priméario desde
2010, gracas as medidas de cortes de gastos e de aprimoramento, e a expansao das receitas.

Figura 27. Tendéncia do indice do PIB (2011 — 2019) no Estado de S&o Paulo.

Base: média de 2010 = 100

90,0

4 12341234123412341234123412341234
2011 2012 20132 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Fonte: Fundacdo SEADE.
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2.3  Economia Regional no Ano 2019

Referente & Area Administrativa de S&o José dos Campos, area de enquadramento do

municipio de Cruzeiro, no acumulado dos 12 meses de 2019, o PIB da regido cresceu 0,6%.

Figura 28. PIB acumulado no ano 2019 na Regido Administrativa de Sdo José dos Campos.

Em %o
1.4
029
= a0,
20184 2018.1 20182 2018.2 20104 20184 2018.1 20182 2019.2 2010 .4
Trimestre / trimestre imediatamente Trimestre / mesmo trimestre

anterior (com ajuste sazonal) do ano anterior

D 23

2018.4 2019.1 2019.2 2019.3 2019.4 2018.4 2019.1 2019.2 2019.3 2019.4
Acumulado ao longo do ano / Uitimos quatro trimestres / gquatro trimestres
mesmo pericdo do ano anterior imediatamente anteriores

Fonte: Fundacdo SEADE.

Os indices por setor da economia apresentaram valores positivos, exceto o setor da

agropecudria que sofreu uma retracao.

Figura 29. indices acumulados por setor na Regido Administrativa de S&o José dos Campos.

S - S R mAGRopEcuAR\A {;} INDUSTRIA i& SERVICOS
0,6% 0,8% -4,6% 0,1% 1,4%

Fonte: Fundacdo SEADE.
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Figura 30. Valores correntes (em milhes de reais) no Estado de S&o Paulo.

P 2018 2019.1 2019.2 2019.3 2019.4 2019

S

VALOR ADICIONADO 105.032 25.433 27576 27.515 27.823  108.347

PIB 121.942 29.968 31.657 31.258 33.177 126.060

(+) ﬂ AGROPECUARIA 405 69 a7 92 104 363
{:}"} INDUSTRIA 44532 10064 12187 12379 11478  46.107
[ ]

P SERVICOS 60.094 15301 15292 15043 16240  61.877

Fonte: Fundacdo SEADE.
Finalmente, no gréafico abaixo, é mostrada a evolugdo do PIB estadual nos Gltimos 08 anos.

Figura 31. Tendéncia do indice do PIB (2011 — 2019) no Estado de S&o Paulo.
Base: media de 2010 = 100

80,0

412341234123412341234123412341234
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Fonte: Fundacdo SEADE.

2.4 Atualidade da Economia Local

A localizacdo geografica do municipio é de certa forma privilegiada, dado que num raio de
200 km, localizam-se cerca de 40 milhdes de pessoas e grande parte do PIB brasileiro.
Entretanto, 0 Municipio padeceu por anos de falhas basicas de infraestrutura, como 0 acesso
dificil a rodovia Presidente Dutra e limitacdes na oferta de 4gua, telecomunicagdes e energia,

0 que limitou seu desenvolvimento econdémico.

Hoje, o Municipio tem o seu foco econémico voltado para a area do comércioe da

industria metalUrgica. A antiga FNV (Fabrica Nacional de Vagdes) atualmente Grupo lochpe-
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Maxion (AmstedMaxion e Maxion Sistemas Automotivos), com filial também na China, é

uma industria multinacional de componentes ferroviarios e producdo de rodas e chassis.

As maiores atividades econémicas do Municipio sdo a agropecudria, o setor comercial e 0

turismo.
. Agropecuaria. Com predominancia para as pequenas culturas e pecuaria, notadamente
a leiteira.
. Comercial. Representada por bares, restaurantes, lojas de armarinhos, depdsitos de

material de construcdo, farmécia, mercadinhos etc., localizados principalmente na regido

central da cidade.

. Turismo. Esta atividade vem ganhando forca com a transformacao, por particulares, de
sitios e fazendas em opcdes para o turismo rural (trilhas, passeios a cavalo e caminhadas),
sendo possivel ao turista passar um dia no campo e desfrutar das belezas e peculiaridades de
cada local. Também devem ser destacados ainda o artesanato (trabalhos em tecido, folhas de

taboa, palha de milho e madeira) e as Festas Populares, grandes atrativos para o turista.

Segundo o SEADE (2017), a participacdo dos empregos formais esta distribuida conforme

tabela abaixo:

Tabela 16. Participacao e rendimento dos empregos formais no total de empregos do Municipio por segmento.

Descric&o Participacao (%) Rendimento Médio (R$)
Agricultura, pecuéria, produgao 1,09% 1.298,76
florestal, pesca e aquicultura
Industria 38,44% 5.415,65
Construgéo 3,31% 2.319,67

Comércio atacadista, varejista,
reparacao de veiculos automotores 22,56% 1.757,92
e motocicletas

Servicos 34,60% 2.233,41

TOTAL = 100% R$ 3.333,81
Fonte: SEADE (2017).
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O Valor Adicionado Total por Setores de Atividade Econémica alcangou os maiores
nameros no setor de Servicos, representando 67,35% do total, seguido pela Industria, com

32,27% e, por Gltimo, a Agropecuaria, com 0,37% do total.

Tabela 17. Valor adicionado total por setores de atividade econémica.

Valor Adicionado Bruto a Precos Correntes

Servicos

Agropecuaria Induastria

e B Total
(R$) (R$) AETMTETEGAS Restante
Publica

(R9) (R$)

6.977.570,00 607.797.320,00 | 289.499.370,00 | 978.878.290,00 | 1.883.152.560,00

Fonte: IBGE.

Referente ao PIB, o municipio de Cruzeiro apresentou os seguintes valores, conforme 0s
ultimos dados do IBGE (2017):

Tabela 18. Produto Interno Bruto (PIB).

PIB 2017
Municipio de Cruzeiro

A precos correntes Per capita
(R$) (R$)
2.136.728.670,00 26.165,47
Fonte: IBGE.

No referente ao histérico do PIB municipal, a figura abaixo nos mostra a sua evolugéo.

Gréfico 5. Evolugéo do PIB em Cruzeiro (2002-2017). Em mil reais correntes.

Evolucéo do PIB em Cruzeiro
2.500.000,00

2.136.728,67
2.000.000,00 N

S
1.450.013,25}\/r 1.932.307,44
1,500.000,00 /
1.000.000,00 D/D/u

597.976,06

500.000,00

0,00 T T T T T T T T T T T 1
2002 2004 2006 2008 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Fonte: SEADE.
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Podemos observar na figura que a linha de crescimento é ascendente (positiva), 0 que indica o
desenvolvimento favoravel do Municipio. O Municipio passou de R$597.796,06 (em mil reais
corentes) em 2002 a R$2.136.728,67 (em mil reais correntes) em 2017, ano da ultima

atualizacdo do IBGE.

2.4.1 Convénios e Programas de Repasse de Recursos Federais e Estaduais para
Mobilidade Urbana

Na area de Mobilidade Urbana, o municipio de Cruzeiro recebeu, nos Ultimos trés anos varios
repasses do governo federal e estadual. Os valores dos repasses, assim como, 0 6rgao emissor

e caracteristicas dos projetos sdo mostrados nas tabelas a seguir.

ANO 2017
Tabela 19. Convénios realizados em Cruzeiro em 2017.
Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
Execucéo de 2.940,00 m* de
pavimentacdo asfaltica, guias e <
445/2017 1298887/2017 | sarjetas pré-moldadas na Rua EStagguol'g Sao
Walter Pires de Lemos, Bairro do
Pontilh&o.
01 Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
Casa Civil /
Subsecretaria de | o 4 64 509,00 R$ 18.981,57 R$ 178.981,57
Relacionamento
com Municipios
Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
Execucéo de 3.825,06 m” de
688/2017 1376023/2017 pavimentacao asfaltica, guias e Estado de Séo
sarjetas extrusadas na Av. José Paulo
Novaes Sobrinho, Jardim Paraiso.
02 Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
Casa Civil /
Subsecretaria de | pg 150 090,00 R$ 28.813,97 R$ 188.813,97
Relacionamento
com Municipios

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.
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ANO 2018
Tabela 20. Convénios realizados em Cruzeiro em 2018.
Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
Execucéo de 1.962,31 m* de Estado de Sio
077/2018 362218/2018 pavimentacdo asfaltica na Rua S&o
- . e ) Paulo
Sebastido, Bairro Jardim Sdo José.
01 Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
Casa Civil /
Subsecretaria de | pg 144 999 00 R$ 26.424,16 R$ 126.424,16
Relacionamento
com Municipios
Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
Execucéo de 2.718,00 m* de
pavimentacdo asfaltica, guias, x
186/2018 333705/2018 sarjetas pré-moldadas e sistema de Estado de Sao
P Paulo
drenagem na Rua Cldvis Hardman,
Bairro do Pontilhao.
02 . :
Orgéao Repasse Prefeitura TOTAL
Casa Civil /
Subsecretariade | pe 154 600,00 R$ 63.956,02 R$ 243.956,02
Relacionamento
com Municipios
Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
Obras de Infraestrutura Urbana (Av.
Piquete, Av. Rogério Mariano, R.
Antbnio Modesto, R. Eng. Antdnio
Penido, R. Dr. José Rodrigues Alves
Sobrinho, Av. Dr. Theodoro Quartin
Barbosa, R. VVoluntérios Paulistas, Estado de Sédo
127172018 647256/2018 R. Santa Cruz, R. Jodo Novaes, R. Paulo
Carlos Varela, R. Major
Hermdgenes, R. Major Novaes, Rua
Barra do Pirai, R. Itamonte, R.
03 Engenheiro Passos e Galeria, R.
Clévis Hardman).
Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
Secretaria de
Planejamento e
Gestao / R$ 2.000.000,00 R$ 0,00 R$ 2.000.000,00

Subsecretaria de
Avrticulagdo com
Municipios
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Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
Execucéo de 1.616,51 m* de
pavimentacdo asfaltica, guias e Estado de Sao
1502/2018 1459281/2018 sarjetas pré-moldadas em vias do Paulo
bairro Vila Washington Beleza.
04 ,
Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
Secretaria de
Planejamentoe | R$ 150.000,00 R$ 10.829,21 R$ 160.829,21
Gestéo
Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
Execucdo de 707,04 m? de
pavimentacdo asfaltica, guias,
1629/2018 1480419/2018 sarjetas pre—moIQadas € Servicos de | Estado de Séo
drenagem em vias do bairro Vila Paulo
Washington Beleza (Rua
05 Piratininga).
Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
Secretaria de
Planejamentoe | R$ 101.562,00 R$ 4.652,89 R$ 106.214,89
Gestéo
Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
5767/2018 1814359/2019 | Pavimentagdo Av. Mario Covas. EStaSgucl'g Sdo
06 Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
DER R$ 2.000.000,00 R$ 0,00 R$ 2.000.000,00
Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
MCIDADES / Obras de Urbanizacéo no bairro Vila x
CAIXA 866321/2018 Romana. Uniéo
07 Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
Ministério das
Cidades R$ 222.857,14 R$ 2.400,00 R$ 225.257,14

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.
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ANO 2019
Tabela 21. Convénios realizados em Cruzeiro em 2019.
Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
Execucéo de 768,00 m? de
pavimentacdo em lajota de concreto
025/2019 1959877/2019 sextavada, guias e sarjetas pre- Estado de Séo
moldadas na Rua Santo Antonio, Paulo
Bairro Jardim Sao José (Rua dos
01 Andradas).
Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
Secretaria de
Desenvolvimento | R$ 108.000,00 R$ 22.515,06 R$ 130.515,06
Regional
Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
Aquisicéo de veiculo para o
departamento de trénsito, aquisicao
de méaquina de pintura viéria,
revitalizacdo e implantacéo
semaforica (15 locais),
118/2019 2893119/2019 recapearpe_nto asfaltlco_da rotator~|a Estado de Séo
da Av. Janio Quadros, implantacéo Paulo
de 1 faixa elevada para travessia de
pedestres, revitalizacdo de
sinalizac&o horizontal e implantacéo
02 de sinalizagdo vertical da Av. Janio
Quadros.
Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
Departamento
Estadual de
Trénsito -
DETRAN R$ 891.128,18 R$ 0,00 R$ 891.128,18
(Programa
Respeito & Vida)
Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
Execucéo de 7.961,28 m* de
pavimentacdo em lajota de concreto
162/2019 2042544/2019 sextavada, guias, sarjetas pré- Estado de Séo
moldadas e servicos de drenagem Paulo
em ruas dos bairros Itagagaba e S&o
03 José.
Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
Secretaria de
Desenvolvimento | R$ 700.000,00 R$ 226.749,22 R$ 926.749,22

Regional

Municipio de Cruzeiro, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana




62

Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
Execugdo de 2.243,00 m? de
pavimentacdo em lajota de concreto Estado de So
473/2019 2655174/2019 sextavada, guias e sarjetas pré-
. . Paulo
moldadas em via do Jardim Sé&o
José.
04
Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
Secretaria de
Desenvolvimento | R$ 200.000,00 R$ 37.413,53 R$ 237.413,53
Regional
Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
Execucéo de 3.820,00 m* de
981/2019 2960289/2019 recapeamento asfaltico, guias e Estado de Séo
sarjetas pré-moldadas em vias do Paulo
bairro Jardim Europa.
05
Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
Secretaria de
Desenvolvimento | R$ 300.000,00 R$ 82.857,46 R$ 382.857,46
Regional
Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
Execucéo de 3.235,50 m* de
982/2019 3017167/2019 pavimentacdo em bloguetes, guias e | Estado de Séo
sarjetas pré-moldadas em vias do Paulo
bairro Itagacaba.
06 — -
Orgao Repasse Prefeitura TOTAL
Secretaria de
Desenvolvimento | R$ 300.000,00 R$ 63.904,82 R$ 363.904,82
Regional
Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
Execucéo de 3.280,52 m* de
983/2019 3017276/2019 pavimentacdo em bloquetes, guias e | Estado de Sao
sarjetas pré-moldadas em vias do Paulo
Municipio.
07 Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
Secretaria de
Desenvolvimento | R$ 400.000,00 R$51.102,22 R$ 451.102,22

Regional
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Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
MDR/CAIXA 893658/2019 Infraestrutura urbana~nos bz,ﬂrros do Unio
Itagacaba e Sao Jose.
08 Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
Ministério do
Desenvolvimento | R$ 764.000,00 R$ 7.720,00 R$ 771.720,00
Regional
Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
Obras de infraestrutura urbana em
MDR/CAIXA 885848/2019 trecho da Av. Luis Bittencourt, Unido
Bairro de Itagagaba.
09 Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
Ministério do
Desenvolvimento | R$ 238.750,00 R$ 2.500,00 R$ 241.250,00
Regional
Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.
ANO 2020
Tabela 22. Convénios realizados em Cruzeiro em 2020.
Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
Infraestrutura urbana na Rua Jorge <
Aguardando - Nesralla Rubez, Bairro Jardim Estado de Sao
Publicacéo Parai Paulo
araiso.
01 Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
Secretaria de
Desenvolvimento | R$ 100.000,00 R$ 0,00 R$ 100.000,00
Regional
Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
Infraestrutura urbana nas Ruas Estado de So
038/2020 242/2020 Itanhandu e S&o Lourengo, Bairro
. Paulo
Vila Romana.
02 Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
Secretaria de
Desenvolvimento | R$ 100.000,00 R$ 0,00 R$ 100.000,00
Regional
Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
INDICACAO «
Emenda 2020 Infraestrutura urbana. Estado de Sdo
Paulo
Parlamentar
03 Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
Secretaria de
Desenvolvimento | R$ 150.000,00 R$ 0,00 R$ 150.000,00
Regional
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Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
INDICACAO 5
Emenda 2020 Infraestrutura urbana. Estado de Sao
Paulo
Parlamentar
02 Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
Secretaria de
Desenvolvimento | R$ 200.000,00 R$ 0,00 R$ 200.000,00
Regional
Item| N° Convénio N° Processo Projeto Origem
INDICACAO <
Emenda 2020 Infraestrutura urbana. Estado de Sdo
Paulo
Parlamentar
03 Orgéo Repasse Prefeitura TOTAL
Secretaria de
Desenvolvimento | R$ 300.000,00 R$ 0,00 R$ 300.000,00

Regional

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

QUADRO RESUMO DE VALORES

No quadro acima podemos observar que o repasse de verbas nos Gltimos anos alcangou uma
marca de mais de 10 milhGes de reais para investimento em infraestrutura da Mobilidade

Urbana municipal.

Parte dos investimentos foi destinada a melhorias de vias em bairros cuja infraestrutura era

mais precaria, sem pavimentacdo nem calcada, como: Itagacaba, Jardim Sdo José, Vila

Tabela 23. Quadro resumo de valores recebidos / gastos com convénios.

Ao e | bratitura | Valor Tota
2017 | R$320.000,00 R$ 47.795,54 R$ 367.795,54
2018 | R$ 4.754.419,14 R$ 108.262,28 R$ 4.862.681,42
2019| R$3.901.878,18 R$ 494.762,31 R$ 4.396.640,49
2020 | R$ 850.000,00 R$ 0,00 R$ 850.000,00
R$ 10.477.117,45

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Romana, Jardim Europa e Jardim Paraiso.

Com relagéo a origem dos recursos, a Unido participou com R$1.225.607,14, o Estado de Séo

Paulo com R$8.600.690,18, e o municipio de Cruzeiro complementou as verbas em

contrapartida com R$650.820,13.
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Na tabela abaixo é mostrada a evolu¢do do or¢camento municipal, apds anélise da Lei de

Diretrizes Orcamentarias (LDO), Lei Orcamentaria Anual (LOA) e os diferentes Planos
Plurianuais (PPA).

Tabela 24. Evolucdo do orgamento municipal (2010-2020).

Administracio Direta Administracio TOTAL
ANO| LDO LOA PPA In diretnqﬂ Orcamento
Poder Executivo[Poder Legislativg Municipal
3921 3951 3949
2010|277 ' 17/12/2009 | R$ 87.989.200.00| RS$ 4.640.000.00|RS$ 17.370.800,00| RS 110.000.000,00
21/09/2009 | 17/12/2009
(2010-2013)
4.045 4053
2011 R$ 102.503.642.00] RS 4.640.000.00|RS$ 10.245.222,00| RS 117.388.864,00
06/12/2010 | 20/12/2010 $1025 : $ 00/R$ 10.245.222.
2012|086 4112 RS 108.641.15146| RS 4.808.486.54|RS 11.900.000,00| RS 125.349.638,00
<71 01102011 | 2211272011 B SUSEE, U =3-242.058
2o13| 4138 R$ 113.466.707.15| R$ 5.378312.85|RS$ 14.576.000,00| RS 133.421.020,00
1 24002012 | 1111212012 SOR-IE 221820580 =IO SO
4233
4207 4231 ) L i
2014 12/12/2013 |R$ 120.561.86192| RS$ 5.556.891.89|RS$ 17.630.000.00| RS 143.748.753,81
19/09/2013 | 12/12/2013
(2014-2017)
2015 312 4.334 R$ 135.089.03820| R$ 6.200909.77|R$ 19.173.045.00| RS 160.462.002,07
21 24/002014 | 2311212014 RIS Bt S ASTESS
16| 2 4433 R$ 140.903.185.18| RS 6.588.627.98|RS 21.786.096,00| RS 169.277.909,16
“Pa3nmn0s | 21202015 TR B <5155, it
4513 4538
2017 R$ 145.981.125.00| RS 6.689.375.00|RS 22.635.000,00| RS 175.305.500,00
13/09/2016 | 19/12/2016 $ 145 = $ 5.00/R$ 22.635.000, R
4590 4637
> 4625
18/08/2017 | 14/12/2017 .
2018 0 igis | 01/122017 RS 163.457.000.00) RS 6.997.593.49 RS 22.843.700.00| RS 193.328.293,49
' ' 2018-2021
14122017 | 28/02/2018 | ¢ )
4736 4770
2019 RS 166.966.968.02| RS 7.581.695.48|RS 23.038.912,00| RS 197.587.575,50
29/08/2018 | 17/12/2018 $ ' $7.581.695.48|R$ ’ SOLSISS
2020|  H8 4883 RS 185.342.36870| RS 7.957.631.30|RS 23.770.000,00| RS 217.070.000,00
=% 28/08/2019 | 18/12/2019 TE0S AR == HEEE SL070.000

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Na evolugdo dos ultimos 11 anos pode-se destacar que o orcamento municipal praticamente

duplicou, motivado, em grande parte, pelos aumentos realizados pela Administragdo durante
0s anos 2015, 2018 e 2020.
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Gréfico 6. Evolugdo do orgamento municipal (2010-2020). Em mil reais.

Evolucéo Orcamento Municipal
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Nestes anos, 0s

estiveram centralizados em trés secretarias, sendo até 2018: Secretaria de Planejamento e
Obras, Secretaria de Meio Ambiente e Secretaria de Desenvolvimento Sustentavel. A partir de

2019, com a nova Administracdo Municipal, as Secretarias responsaveis sdo: Secretaria de

Obras e Servigos
Urbano e Rural.

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

investimentos municipais com foco em agdes de Mobilidade Urbana

Publicos, Secretaria de Meio Ambiente e Secretaria de Desenvolvimento

A evolucdo dos orcamentos destinados a estes 6rgaos sdo mostrados na figura abaixo.

Grafico 7. Evolucéo do orcamento municipal em infraestrutura urbana (2010-2020). Em mil reais.

Evolucéo Orcamento Infraestrutra Urbana
R$ 30.000 RS 26,230
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A/a——-aﬂ\,A/A/RS_lo.zoo
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.
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Tabela 25. Evolucdo do orgamento municipal para infraestrutura urbana (2010-2020).

ANO

Orcamento Servico
Auténomo de Agua e Esgoto
(SAAF)

Orcamento
Mobilidade
Urbana

Observacoes

2010

R$ 13.870.800.,00

E3$ 6.158.360,04

Secretarias de Planejamento e Obras,
Meio Ambiente e Desenvolvimento
Sustentdavel

2011

E$ 6.895.907.98

Secretarias de Planejamento e Obras,
Meio Ambiente e Desenvolvimento
Sustentavel

E3$ 9.000.000,00

R$ 6.921 681,00

Secretarias de Planejamento e Obras,
Meio Ambiente e Desenvolvimento
Sustentavel

2013

R$ 11.100.000.00

R$ 7.995 780,00

Secretarias de Planejamento e Obras,
Meio Ambiente e Desenvolvimento
Sustentavel

2014

R$ 13.852.000,00

R$ 6.257.600,00

Secretarias de Planejamento e Obras,
Meio Ambiente e Desenvolvimento
Sustentdvel e Turismo

R$ 15.056.000.00

R$ 8.822 060,00

Secretarias de Planejamento e Obras,
Meio Ambiente e Desenvolvimento
Sustentavel e Turismo

2016

R$ 18.000.000,00

R$ 10.200.808.00

Secretarias de Planejamento e Obras,
Meio Ambiente e Desenvolvimento
Sustentdvel e Turismo

2017

R$ 18.000.000,00

RS$ 9467 700,00

Secretarias de Planejamento e Obras,
Meio Ambiente e Desenvolvimento
Sustentavel e Turismo

2018

R$ 18.000.000,00

R$ 12 598 831 88

Secretarias de Planejamento e Obras,
Meio Ambiente e Desenvolvimento
Sustentdvel e Turismo

2019

R$ 18.000.000.00

R$ 21.744 288.09

Secretarias de Obras e Servigos
Pubhcos. Meto Ambiente e
Desenvolvimento Urbano e Rural

R$ 18.520.000,00

RS 26.234.100,00

Secretarias de Obras e Servicos
Puiblicos, Meio Ambiente e
Desenvolvimento Urbano e Rural

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.
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Podemos observar que o orgamento destinado a infraestrutura urbana no ano 2020 é superior a

quatro vezes o orgamento do ano 2010, tendo sido impulsionado notavelmente no ano 2019

com a criagdo da Secretaria de Desenvolvimento Urbano e Rural. No ano 2020, a tendéncia

continua a aumentar seu crescimento.

Obras de melhora na infraestrutura viaria, apoio or¢camentario em contrapartidas para a

realizacdo de convénios, saneamento basico, pavimentacdo e assisténcia de bairros mais

carentes em infraestrutura urbana estdo sendo beneficiados, principalmente, pelas medidas do

Governo municipal.
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Especificamente com relagdo ao orcamento do ano 2020, a reparticdo especifica por

subfuncdes do Governo municipal com incidéncia na Infraestrutura Urbana e Meio Ambiente,

entre outros, esta representada a seguir.

Gréfico 8. Reparto do orcamento municipal em infraestrutura urbana (2020).

R$ 5.085.000,00

R$ 5.974.800,00

R$ 9.844.600,00 R$ 5.329.700,00

Reparto de Orcamento na Area Desenvolvimento Urbano e
Rural e Meio Ambiente 2020

Outros itens de Mobilidade
Infraestrutura Urbana
Servicos Urbanos

Preservagdo e Conservagéo
Ambiental

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Ja com relacdo ao orcamento geral do ano 2020 por fung¢bes do Governo municipal, o reparto

de orcamento esta representado na tabela e figura a seguir.

Tabela 26. Reparto do or¢gamento municipal (2020).

Funcio do Governo Orcamento Porcetagem
Legislativa Ri 7.957.631.30 3.666%
Administracio R$ 29.871.657.00 13.761%
Defesa Nacional E$ a7 450,00 0.031%
Seguranga Publica E$ 744000 0,003%
Assisténcia Social RS 4.602.349.07 2.120%%
Saude Ef 58344 18421 26.878%
Trabatho R$ 829 500,00 0,382%
Educagio R§ 60.359.680.16 27.807%0
Cultura R$% 186.000,00 0,086%
Urbanismo E$ 20.002_.100,00 9 215%%
Habitacdo R$ 257.700,00 0.119%
Saneamento E$ 9.375.000,00 4.319%
Gestio Ambiental R$ 5.085. 000,00 2.343%
Ciéncia e Tecnologia E$ 3.000,00 0.001%a
Comeércio e Servigos R$ 267.000,00 0.123%
Comuricacio R$ 152.040.00 0.070%
Desporto e Lazer E§ 275.320,00 0.127%%
Encargos Especiais R§ 17.329 85992 T7.984%;
Reserva de Contingéncia E$ 2.097.088 34 0.966%
TOTAL =| RS 217.070.000,00( 100,000%

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Municipio de Cruzeiro, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana




69

Grafico 9. Reparto do orgamento municipal por fungdes de Governo (2020).

Porcentagem de Participacdo no Orgcamento Geral 2020 por Fungées
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Com a criagdo do Departamento de Mobilidade Urbana em 2018, o orcamento municipal da
Secretaria de Desenvolvimento Urbano e Rural devera ser engrossado no reparto geral do
Governo municipal de 2021, com intuito de dotar o Setor de estrutura suficiente para

desenvolver suas atividades e viabilizar as a¢fes do Plano de Mobilidade Urbana e Rural.
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3. ANALISE NORMATIVA

O conjunto de normas regulatérias relacionado as politicas publicas de Mobilidade Urbana

tem como base o seguinte conjunto de leis e planos municipais:

o Lei Orgéanica e suas Emendas (1990-2018);

o Lei de Uso e Ocupacdo do Solo (2019);

o Lei de Construcdo, Reforma e Conservagéo das Calgadas (2018);
o Caodigo Tributario Municipal (1997);

o Plano Diretor Integrado de Desenvolvimento Urbano e Rural (2019);

o Plano Municipal Integrado de Saneamento Basico e suas revisdes (2010-2012);
o Plano de Turismo (2020, em fase de elaboracéo);

o Caodigo de Posturas;

o Caodigo de Obras e Edificacoes;
o Plano Local de Habitacao de Interesse Social (PLHIS).

Nota-se que o municipio de Cruzeiro ndo dispGe de Codigo de Posturas, Cédigo de Obras e
Edificagdes e Plano Local de Habitacdo de Interesse Social. Estas normas deverdo ser
elaboradas e aprovadas no curto prazo em prol do interesse social da populagédo e do proprio

desenvolvimento do Municipio.

A seguir sdo analisadas as referéncias normativas da Politica Nacional de Mobilidade Urbana
e, na sequéncia, serd analisado o marco regulatério municipal, assim como, os diferentes

Planos relacionados ao desenvolvimento urbano.

3.1 Referéncias Normativas da Politica Nacional de Mobilidade Urbana

A referéncia para o desenvolvimento urbano que objetiva a qualidade e a melhoria da
acessibilidade e mobilidade de pessoas e cargas no espaco urbano e a integracdo entre os
diferentes modos de transporte no territorio é a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, Leli
Federal n°® 12.587, de 03 de janeiro de 2012.

O primeiro prazo estipulado para a elaboracdo dos planos municipais de mobilidade urbana,
por lei, era abril de 2015. Vencido o prazo, muitos municipios ndo tinham cumprido tal
obrigatoriedade, com consequente impedimento de contratar recursos federais destinados a
esta area. Devido ao baixo indice de atendimento, em dezembro de 2016, a Lei Federal n°

Municipio de Cruzeiro, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana



72

13.406 estipulou novo prazo para a elaboragdo dos planos, abril de 2018. Ainda devido ao
baixo indice de atendimento, o prazo legal foi novamente prorrogado para abril de 2019, por
meio da Lei n® 13.683, de 2018.

Através da Medida Proviséria MP n° 906/2019, aprovada na Camara dos Deputados em 23 de
abril de 2020, o novo prazo para elaboracdo e aprovacdo do Plano de Mobilidade Urbana
ficou fixado para 12 de abril de 2021.

Recentemente, a Lei Federal n° 14.000, de 20 de maio de 2020, estipulou um novo prazo para
elaboracdo dos Planos, sendo: 12 de abril de 2022, para municipios com mais de 250 mil
habitantes, e 12 de abril de 2023, para cidades até 250 mil habitantes.

A Lei, conforme relata seu artigo 5°, se fundamenta nos seguintes principios:

. Acessibilidade universal;

. Desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas dimensdes socioeconémicas e
ambientais;

. Equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;

. Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de transporte urbano;

. Gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliacdo da Politica Nacional

de Mobilidade Urbana;

. Seguranca nos deslocamentos das pessoas;

. Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e
Servigos;

o Equidade no uso do espaco publico de circulacéo, vias e logradouros;

. Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana.

Ja em seu artigo 6°, a Lei traga as seguintes diretrizes:

o Integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais
de habitacdo, saneamento béasico, planejamento e gestdo do uso do solo no &mbito dos entes
federativos;

o Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servigos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

. Integracdo entre 0s modos e servigos de transporte urbano;

. Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e
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cargas na cidade;

o Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnologico e ao uso de energias renovaveis e
menos poluentes;

o Priorizacdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territdrio e
indutores do desenvolvimento urbano integrado;

o Integracéo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros paises
sobre a linha divisoria internacional;

o Garantia de sustentabilidade econdmica das redes de transporte publico coletivo de
passageiros, de modo a preservar a continuidade, a universalidade e a modicidade tarifaria do

Servico.

Finalmente, em seu artigo 7°, a Lei define os seguintes objetivos:

o Reduzir as desigualdades e promover a inclusao social;
o Promover 0 acesso aos Servigos basicos e equipamentos sociais;
o Proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populacdo no que se refere a

acessibilidade e a mobilidade;

o Promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigacdo dos custos ambientais e
socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades;

o Consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construcdo continua

do aprimoramento da mobilidade urbana.

Além da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, a municipalizacdo do transito é a
integracdo do 6rgdo municipal responsavel ao Sistema Nacional de Transito, sendo exigido
pela Lei Federal n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que instituiu o Cédigo de Transito

Brasileiro.

Através da adesdo, 0 municipio assume a responsabilidade pelo planejamento, o projeto, a
operacdo e a fiscalizacdo do transito, ndo apenas no perimetro urbano, mas também nas
estradas municipais.

3.2  Legislacdo Municipal Vigente

Continuaremos agora apresentando a analise do marco regulatério municipal relacionado ao

desenvolvimento urbano.
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3.2.1 Lei Orgénica

A Lei Orgénica age como uma Constituicdo Municipal, sendo considerada a lei mais
importante que rege o Municipio. A Lei Organica esta sob dupla subordinacdo, uma vez que
estd subordinada pela Constituicdo Federal, bem como, pela Constituicdo Estadual, decorrente

do poder constituinte derivado decorrente.

No tocante as areas de mobilidade urbana, transito e trafego, sistemas de transporte e sistema
viario (uso do solo), a lei vigente trata apenas de principios gerais, privativos ao municipio e
em concorréncia com a Unido e o Estado. Dentre as competéncias do Municipio (Titulo I -

Capitulo 1I) constam:

[...]

“Artigo 3°. Compete, privativamente, ao Municipio:

[.]

IV — organizar e prestar, diretamente ou sob regime de concessdo ou permissao, 0S Servigos
publicos de interesse local, dando carater essencial ao transporte coletivo;

[]

VI —disciplinar a utilizagdo dos logradouros publicos;

VII —disciplinar o transito e o trafego, dispondo sobre:

a) O transporte coletivo urbano, seu itinerario, os pontos de parada e as tarifas;
b) Os servicos de taxis, seus pontos de estacionamento e suas tarifas;
c) A sinalizacdo, os limites das "zonas de siléncio”, os servi¢os de carga e descarga, a
tonelagem maxima permitida aos veiculos, bem como os locais de estacionamento;
[...]
XI — promover, no que couber, adequado ordenamento territorial, mediante planejamento e

controle do uso, do parcelamento e da ocupacgéo do solo urbano;”

[..]

Dentre as competéncias do Municipio, em concorréncia com a Unido e o Estado, estdo as

seguintes atribuicdes:

]

“Artigo 4°. Compete ao Municipio, em concorréncia com a Unido e o Estado, as seguintes

atribuicdes, entre outras:
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| — cuidar da saude e assisténcia publica, da protecdo e garantia das pessoas portadoras de
deficiéncia;

[-]

V — combater a polui¢édo sob todos os aspectos;

[...]

VIII — promover programas de construcdo de moradias e a melhoria das condigoes
habitacionais e do saneamento basico;

IX — combater as causas da pobreza e os fatores de marginaliza¢do, promovendo a integracao
social dos setores desfavorecidos;

[..]

XI — promover e incentivar o turismo como fator de desenvolvimento social e econémico;”

[..]

Outros artigos da lei fazem referéncia direta e/ou indireta a aspectos relacionados com
mobilidade urbana, tais como: imposto sobre servigos (Titulo IV - Capitulo | - Secdo I/11) e
orcamentos municipais, tais como: Plano Plurianual - PPA, Lei de Diretrizes Or¢camentarias -
LDO e Lei Orcamentaria Anual - LOA (Titulo IV - Capitulo I11).

No marco do desenvolvimento urbano (Titulo V - Capitulo Il), a lei, no estabelecimento de

diretrizes e normas, assegurara:

[..]

“Artigo 109. No estabelecimento de diretrizes e normas relativas ao desenvolvimento urbano,

0 Municipio assegurara:

I — o pleno desenvolvimento das fungdes sociais da cidade, atraves da descentralizacdo da
estrutura organizacional do Poder Executivo Municipal com a finalidade de desburocratizar a
maquina administrativa, definir prioridades e agilizar suas a¢0es, para garantia do bem estar
dos seus habitantes;

Il — a participagéo das respectivas entidades comunitérias no estudo, no encaminhamento e na
solucgéo dos problemas, planos, programas e projetos que Ihes sejam concernentes;

Il — a preservacgéo, protecéo e recuperacédo do meio ambiente urbano e cultural;

IV — a criacdo e a manutencéo de areas de especial interesse historico, urbanistico, ambiental,

turistico e de utilizacdo publica;
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V — o exercicio do direito de propriedade, atendida a sua fungdo social, com observancia das
normas urbanisticas de seguranca e qualidade de vida, sem prejuizo do cumprimento de
obrigacGes legais dos responsaveis pelos danos causados aos adquirentes ou proprietarios de
lotes, ao poder publico ou ao meio ambiente;

VI — que os terrenos, definidos em projeto de loteamento como areas verdes ou institucionais,
ndo poderdo em qualquer hipotese, ser alterados na destinacdo, no fim e nos objetivos

originariamente primarios.

Artigo 110. Compete ao Municipio, de acordo com as diretrizes de desenvolvimento urbano,
a criacdo e a regulamentacdo de zonas industriais, obedecidas os critérios estabelecidos pelo
Estado, mediante lei, e respeitadas as normas relacionadas ao uso e a ocupacao do solo e ao

meio ambiente urbano e natural.”

]

Aprofundando em cada um dos setores da economia e desenvolvimento municipal (Titulo
V - Capitulo I1), a lei dispde de medidas especificas em &reas como: meio ambiente, recursos

hidricos, recursos minerais e saneamento.

Com referéncia a politica urbana e o planejamento municipal (Titulo V1), a lei estabelece:

[...]
“Artigo 128. O Municipio elaborara seu Plano Diretor nos limites da competéncia municipal,
das funcdes de vida da coletividade, abrangendo habitacao, trabalho, circulacdo e recreagéo, e

considerando em conjunto os aspectos fisico, econdmico, social e administrativo.

]

Artigo 129. O Poder Publico somente aprovara projetos de loteamento quando o loteador der
garantia de pavimentagdo de todas as vias e promover arborizagdo e saneamento basico
adequado ao empreendimento.

[...]

Artigo 130. A politica de desenvolvimento urbano, executada pelo Poder Publico Municipal,
conforme diretrizes gerais fixadas em lei tem por objetivo ordenar o pleno desenvolvimento
das funcgdes sociais da cidade e garantir o bem-estar de seus habitantes, acesso de todo
cidaddo a moradia, transporte publico, saneamento, energia elétrica, gas, abastecimento,
iluminacdo publica, comunicacao, educacdo, saude, lazer e seguranca, assim como garantir a

preservacdo do patriménio ambiental e cultural.”
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[..]

No item 2.2.2.1, veremos como evolucionaram conjuntamente o Plano Diretor Integrado de
Desenvolvimento Urbano e Rural e a Lei de Uso e Ocupacao do Solo desde o ano de 1990 até

os dias de hoje.

3.2.2 Lei de Uso e Ocupacéo do Solo

A Lei de Uso e Ocupacao do Solo foi instituida através da Lei Municipal n° 4.855, de 16 de
outubro de 2019. A Lei dispBe sobre a divisdo do territério municipal em zonas de uso e
disciplina o uso e ocupacdo do solo, tendo em vista as diferentes atividades urbanas e
assegurando localizagBes adequadas e reserva de espacos necessarios ao desenvolvimento

socioecondmico e cultural do Municipio.

A Lei de Uso e Ocupacdo do Solo fixa seus itens principais de caracteristicas técnicas
referentes a Mobilidade Urbana no estacionamento e no tipo de vias acesso, além de uma

breve descri¢do do Perimetro de Protecdo de Aerddromos (PPA).

[...]
“Artigo 23. A reserva de espaco para estacionamento de automoveis sera exigida de acordo
com os minimos fixados no Anexo Il — “TABELA DE ESTACIONAMENTOS?”, que ¢ parte

integrante desta Lei.”

[..]

Até o artigo 26, a lei define a metragem, medidas e capacidade das areas de estacionamento,
assim como, a exigéncia ou ndo de dispositivos para entrada e saida de veiculos nas diferentes

edificacOes e &reas de estacionamento para descarga de mercadorias.

Nos artigos seguintes, a Lei define as diferentes zonas do Municipio e relata as suas

caracteristicas principais.

[..]

“Artigo 27. Para efeito do Zoneamento, na area urbana, sera considerado o seguinte:

I- Zona Residencial (ZR);
Il — Zona Comercial 1 (ZC1);
I11 — Zona Comercial 2 (ZC2);
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IV - Zona de Logistica e Industrial (ZL1);

V - Zona de Preservacdo Natural Rio Paraiba (ZPN);

VI - Zona de Expansdo Proxima (ZEP);

VII - Zona de Desenvolvimento Comercial (ZDC);

VIII - Zona de Interesse de Preservagéo 1, 2, 3 e 4 (ZIP);

IX — Zona Especial de Interesse Social (ZEIS);

X- Vias de Penetracéo;

Xl- Zona de Viade Acesso 1, 2, 3, 4,5 e 6;

XII- Perimetro de Protecdo a aerodromos (PPA);

XI111- Perimetro Municipal;

XIV- Perimetro Urbano;

XV- Perimetro das Unidades de Conservacdo Ambiental.

[...]

Artigo 37. Vias de Penetracdo (VP) sdo identificadas como vias de grande fluxo de veiculos e
predominancia de comeércio e de servi¢os, por isso tem regras de uso e construcdo

semelhantes as Zonas Comerciais.

Artigo 38. Vias de Acesso (VA) sdo identificadas por todos os lotes com frente para as vias
de acesso a Cidade, vias e avenidas que dao acesso a area urbana da cidade, contém regras de

construcdo especificas como um recuo maior em relagdo a pista de rolamento.

Artigo 39. Perimetro de Protecdo a aerédromos (PPA) obedecem a lei especifica Lei n® 7.565
de 19 de dezembro de 1986, que estabelece limites e restricdes nas propriedades vizinhas dos
aerédromos e das instalagdes de auxilio a navegacdo aérea. As restricdes a que se refere este
artigo sdo relativas ao uso das propriedades quanto a edificacOes, instalagdes, culturas
agricolas e objetos de natureza permanente ou temporaria, e tudo mais que possa embaracar as
operacOes de aeronaves ou causar interferéncia nos sinais dos auxilios a radionavegacgdo ou

dificultar a visibilidade de auxilios visuais.
Artigo 40. Perimetro Municipal delimita o territério do municipio.
Artigo 41. Perimetro Urbano delimita a divis&o entre Area Urbana e a Zona Rural

Artigo 42. Perimetro de Unidade de Conservacdo Ambiental respeita os limites territoriais

das unidades de conservacéo e suas respectivas leis:
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APA Mananciais do Paraiba - Decreto Federal n° 87.561/1982;

APA Serra da Mantiqueira - Decreto Federal n® 91.304/1985;

RPPN Fazenda Bela Aurora - Portaria n® 62/1999;

Monumento Natural Municipal Pico do Itaguaré - Decreto n® 356\2012;
RPPN Gigante do Itaguaré - Resolucdo SMA n° 52, de 10/05/2018;

ARIE (Area de Relevante Interesse Ecoldgico) do Bosque Municipal - Lei Municipal n°
3.706, de 19 de agosto de 2005.”

[..]

A seguir, serd apresentada uma analise cartogréfica referente a evolucdo urbana e rural
comparando os mapas incluidos nas duas Ultimas revisfes da Lei de Uso e Ocupacéo do Solo,

anos 1990 e 2019 respectivamente.

3.2.2.1 Analise Cartogréafica da Lei de Uso e Ocupacédo do Solo

A seguir apresentam-se mapas com a evolugdo da area urbana e rural entre 1990 e 2019, com
destaque para as novas zonas de criagcdo: Zona Comercial (ZC), Zona de Preservagdo Natural
do Rio Paraiba (ZPN), Zona de Desenvolvimento Comercial (ZDC) e a Zona Especial de
Interesse Social (ZEIS); além da delimitacdo dos diferentes perimetros que compdem o solo
urbano: Perimetro Municipal, Perimetro Urbano, Perimetro de Protecdo a Aerédromos (PPA)
e Perimetro das Unidades de Conservacdo Ambiental.

Ao analisarmos a evolucdo de ocupacdo do territério municipal, podemos observar o
crescimento da zona urbana em detrimento da zona rural préxima a area construida. O
crescimento populacional nos dltimos 10 (dez) anos foi de 4,04%, sendo que, este ndo
impactou muito a vida do Municipio em grande parte porque 0s eixos de expansdo urbana
estdo bem delimitados pelas zonas autorizadas para atividades de agricultura familiar,

producdo agricola, agroindustrial, agropastoril, recreacéo e lazer (ZEP).
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Figura 32. Zoneamento urbano do municipio de Cruzeiro (1990).
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro. Lei de Uso e Ocupacdo do Solo Urbano do Municipio de Cruzeiro, Lei
Municipal n® 2.266, de 09 de janeiro de 1990 / Plano diretor, Lei Municipal n® 2.772, de 25 de janeiro de 1994.

Figura 33. Macrozoneamento urbano do municipio de Cruzeiro (2019).
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro. Plano Diretor Integrado de Desenvolvimento Urbano e Rural do
Municipio de Cruzeiro, Lei Municipal n® 4.776, de 25 de fevereiro de 2019.

Estas areas estdo conceituadas majoritariamente como zona rural, constituindo-se de

propriedades inscritas no Cadastro Imobiliario Rural Municipal.
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Na proxima figura podemos ver que o crescimento populacional se concentrou
majoritariamente em seis areas, sendo os bairros contidos nestas areas: Metalurgicos, Vila
Comerciarios, Parque Primavera, Jardim Paraiso, Loyelo, Lagoa Dourada, Vila Pontilhdo e

Itagacaba.

Figura 34. Localizagdo espacial dos bairros de Cruzeiro.
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Fonte: Google Earth. Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Figura 35. Areas de expansio urbana.

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.
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Pela sua topologia, a producdo do espaco construido no Municipio est limitada pelas Zonas
de Expansdo Proxima (ZEP), as Zonas de Preservacdo Natural do Rio Paraiba (ZPN), a Zona

Especial de Interesse Social (ZEIS) e a Zona de Interesse de Preservacéo (ZIP).

Além das zonas especificas, 0 Municipio esta delimitado pelo Perimetro das Unidades de
Conservagdo Ambiental, sendo seu crescimento urbanizado restrito ao espaco de construcao
nas areas de Zona Residencial (ZR).

A érea demarcada como “Area Especial de Interesse Social (ZEIS)” apresenta um pequeno
adensamento ao longo do tempo, sendo que estes conjuntos habitacionais ndo foram

produzidos pelo Poder Publico.

Nota-se também, em poucos casos, 0 adensamento informal de ocupacéo lindeira ao curso do

Rio Paraiba, “Zona de Preservacdo Natural Rio Paraiba” (ZPN).

Em definitiva, pode-se destacar que o crescimento do Municipio ocorreu de forma ordenada e
em conformidade com o anterior Plano Diretor e Lei de Uso e Ocupagdo do Solo,
concentrando a populagdo urbana em um eixo de 8,8 km (Leste - Oeste) x 5,0 km (Norte -

Sul) quildémetros, totalizando 44 km?.

Figura 36. Zonas de expansdo urbana.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro. Comissao de Uso e Ocupacédo do Solo.
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Destaca-se também a confirmacdo da “Zona de Logistica e Industrial (ZLI)” ao longo da
margem do Rio Paraiba, sendo que esta ndo teve uma ocupacdo significativa no periodo em

analise.

Por tanto, se faz fundamental para o adequado crescimento urbano, o controle e fiscalizacéo
das &reas passiveis de construcdo, assim como as &reas de preservacdo, sendo que, a
conten¢do do perimetro urbano se manteve sob controle durante tudo o periodo.

Referente ao crescimento econémico nas ZLI através da instalacdo de novos
empreendimentos devera ser sob o controle da emissdo de poluentes nas margens do Rio

Paraiba com rigidos controles de fiscalizagdo por parte da Administracdo Municipal.

3.2.3 Lei de Construcéo, Reforma e Conservacao das Calcadas

A Lei das Calcadas foi instituida pela Lei Municipal n® 4.747, de 20 de setembro de 2018. A

lei dispde sobre a construcdo, reforma e conservacdo das calcadas no ambito municipal.

Esta lei, além de ser um guia para a construcdo e conservagdo das calcadas, com as devidas
responsabilidades por parte dos proprietarios de imoéveis que faceiam logradouros publicos,

também determina a divisdo da calcada por faixas de utilizacdo (servicos, passeio e acesso).

Dependendo da utilizacdo da calcada, a lei regulamenta a implantacdo do mobiliario urbano,
das guias e seu rebaixamento, a inclinacdo, o piso tatil direcional e de alerta, as esquinas e
cruzamentos, a vegetacdo e 0 passo de aguas pluviais. Também sdo definidos os materiais

autorizados para a sua construcao, assim como, espessuras € periodo de cura aproximado.

Com referéncia & implantagdo do mobiliario urbano, a lei determina (Capitulo Unico, Se¢do
I):

[..]

“Artigo 5°. Os postes elétricos e de iluminacdo publica deverdo ser implantados de acordo

com as seguintes regras.:

| - Estar acomodados na faixa de servico ou de acesso, distantes do bordo do alinhamento da
via transversal, a fim de ndo interferirem nos rebaixamentos de cal¢adas e guias para travessia

de pedestres.
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Il - A implantacdo do poste ndo deve interferir nos rebaixamentos de acesso de veiculos, nem

na faixa de passeio.

Artigo 6°. A sinalizacdo de transito deverad ser implantada na conformidade das seguintes

regras:

I - Otimizacdo das interferéncias na via, utilizando o minimo de fixadores e postes para sua
implantacéo;

Il - Estar locada a 45 cm (quarenta e cinco centimetros) do eixo da guia, em areas retilineas;
I11 - Estar locada a, no minimo, 60 cm (sessenta centimetros) do eixo da guia em areas curvas,

ndo interferindo na intervisibilidade e na faixa de passeio junto as esquinas.

Artigo 7°. Os dispositivos controladores de transito deveréo ser implantados conforme os

seguintes critérios:

I - Otimizacdo das interferéncias na via, utilizando-se do minimo de fixadores ou postes para
sua implantacéo;

Il - implantacéo fora de areas de conflito veicular ou conversdo das esquinas;

111 - estar localizados proximos a rede elétrica, se sua alimentacédo for aérea;

IV - em alimentacdo subterranea, as tampas de inspecdo e passagem deverdo ser locadas na
faixa de servico, fora da faixa de passeio e rebaixamentos de calgadas e guias para travessia

de pedestres.
Artigo 8°. Os mobiliarios de que trata nesta secdo deverao, ainda:

I - Ser nivelados pelo piso do passeio, sendo o0s ressaltos ou juntas de dilatacdo embutidos no
piso, transversalmente ao sentido do fluxo de pedestres;
Il - Possuir textura da superficie diferenciada em relacdo a de pisos tateis de alerta ou

direcionais.”

[..]

Com a vigéncia da Lei Brasileira de Inclusdo, Lei Federal n® 13.146, de 06 de julho de 2015
(Estatuto da Pessoa com Deficiéncia), todos os Planos Diretores devem conter em seus
projetos esforcos voltados a garantia de acessibilidade das calcadas. A Lei Federal vem
operacionalizar compromissos assumidos pelo Brasil diante da ratificacdo da Convencédo da
ONU sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia e reforgar disposi¢des da Lei Federal n°

10.048, de 08 de novembro de 2000, que d& prioridade no atendimento das pessoas com
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deficiéncia, entre outros grupos de pessoas, e da Lei Federal n° 10.098, de 19 de dezembro de
2000, que estabelece normas gerais e critérios basicos para a promogéo da acessibilidade das
pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, assim como, seu respectivo Decreto
regulamentador (Decreto n° 5.296, de 2004).

Estas normas versam sobre acessibilidade e atendimento prioritario, incluindo desde veiculos

de transporte coletivo até edificacbes de usos publicos e privados.

Com a aprovacao da lei municipal, em conformidade com as normas citadas anteriormente, a
Administracdo Municipal mostra o grau de comprometimento e conscientizacdo referente as
pessoas com deficiéncia e/ou com mobilidade reduzida, fazendo participes aos municipes e
comerciantes da adequagdo, construcdo e conservagdo das calcadas com objetivo da

acessibilidade requerida, em prol de uma cidade mais inclusiva e humana.

3.2.4 Codigo Tributario

O Cddigo Tributario em vigor foi instituido pela Lei Municipal n® 3.129, de 25 de novembro
de 1997, que revogou a anterior Lei Municipal n® 1.325, de 21 de dezembro de 1978. A lei
dispde sobre os tributos, fatos geradores, contribuintes, responsaveis, bases de calculo,
aliquotas, langcamento e arrecadacdo de cada tributo, disciplinando a aplicacao de penalidades,
a concessdo de isencdes, as reclamagdes, 0s recursos, a cobranca da divida ativa e definindo

os demais deveres dos contribuintes.

Com referéncia a utilizacdo e ocupagcdo do solo e a mobilidade, o Cddigo trata,
principalmente, do imposto sobre a propriedade predial e territorial urbana (Titulo IV —
Capitulo 1) e do imposto sobre servigos de qualquer natureza — ISSQN (Titulo 1V — Capitulo

I1), respectivamente.

O primeiro imposto faz referéncia a zona urbana, sendo:

[...]
“Artigo 24. A zona urbana, para efeito deste imposto, € aquela periodicamente fixada por lei
e que esteja dotada de, pelo menos, 02 (dois) dos seguintes melhoramentos, executados ou

mantidos pelo Poder Publico:

I - meio fio ou calgamento, com canalizacdo de &guas pluviais;
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Il - abastecimento de agua;

I11 - sistema de esgotos sanitarios;

IV - rede de iluminacdo publica, com ou sem posteamento para distribuicdo domiciliar;

V - escola primaria ou posto de salde, a uma distancia maxima de 03 (trés) quildmetros do

imovel considerado.

Parégrafo Unico. Consideram-se como zona urbana as reas urbanizaveis ou de expansdo
urbana, constantes de loteamentos aprovados pelos 6rgdos competentes, destinados a
habitacdo, a industria ou ao comércio, ainda que localizados fora da zona definida no caput

deste dispositivo.”

[..]

Com referéncia ao Imposto Sobre Servicos de Qualquer Natureza:

]

“Artigo 46. O imposto sobre servicos de qualquer natureza tem como fato gerador a
prestacdo, por empresa ou profissional autbnomo, com ou sem estabelecimento fixo e
independente de habitualidade dos servigos, conforme o disposto no artigo 1°, da Lei
Complementar n° 56, de 15 de dezembro de 1987.

Paragrafo Unico. O imposto incide sobre os servigos de:

[...]

12 - varricdo, coleta, remocdo e incineracdo de lixo e/ou entulho ou residuos de qualquer
natureza;

13 - limpeza e dragagem de portos, rios e canais;

14 - limpeza, manutencdo e conservacdo de imdveis, inclusive vias publicas, parques e
jardins;

[...]

16 - controle e tratamento de efluentes de qualquer natureza e de agentes fisicos e bioldgicos;
17 - incineracdo de residuos quaisquer;

[...]

19 - saneamento ambiental e congéneres;

[.]
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33 - reparagdo, conservacao e reforma de edificios, estradas, pontes, portos e congéneres
(exceto o fornecimento de mercadorias produzidas pelo prestador de servigos, fora do local da
prestacdo dos servicos, que ficam sujeitos ao ICMS).

[-]

53 - leil&o;

[...]

56 - guarda e estacionamento de veiculos automotores terrestres;

[]

58 - transporte, coleta, remessa ou entrega de bens ou valores, dentro do territério do
municipio;

[]

96 - transporte de natureza estritamente municipal;”

[..]

Com referéncia as taxas (Titulo V — Capitulo I1):

[..]

“Artigo 152. As taxas de servico ttm como fato gerador a utilizacdo efetiva, ou a
possibilidade de utilizacdo de servico municipal especifico e divisivel, prestado ao
contribuinte ou posto a sua disposi¢do pelo Municipio.

Artigo 153. As taxas a que se refere o artigo anterior serdo devidas pelos servicos de:

| - expediente;

Il - pavimentacao e servicos preparatorios;

Il - seguranca;

IV - limpeza publica;

V - conservacao de vias e logradouros publicos;

VI - diversos.

Artigo 154. O contribuinte destas taxas de servigo € a pessoa fisica ou juridica beneficiada
pela prestacdo do servigo, conforme definido nesta Lei.”

[..]

Um importante item na Lei é a Contribuicdo de Melhoria (Titulo VI — Capitulo Unico):

[.]
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“Artigo 197. A Contribuicdo de Melhoria é instituida para fazer face aos custos de obras
publicas municipais de que decorra valorizagdo imobiliéria, tendo como limite total a despesa
realizada e como limite individual o acréscimo de valor que da obra resultar para cada imovel

beneficiado.
Parégrafo Unico. Sdo obras publicas, para efeito de incidéncia da contribuicdo de melhoria:

| - abertura, alargamento, pavimentacdo, iluminagéo, arborizacdo, esgotos pluviais e outros
melhoramentos de pracas e vias publicas;

Il - construcdo e ampliacao de parques, campos de desportos, ponte, tlneis e viadutos;

Il - construcdo ou ampliacdo de sistema de transito rapido, inclusive todas as obras e
edificagdes necessarias ao funcionamento do sistema;

IV - servicos e obras de abastecimento de agua potavel, esgotos, instalacdes de redes elétricas,
telefnicas, transportes e comunicacdo em geral ou de fornecimento de gas encanado;

V - protegdo contra inundagdes, retificacdo e regularizagdo de cursos d’agua;

VI - pavimentacdo e melhoramento de estradas de rodagem;

VII - construgdo de acessos aos aerddromos e aeroportos;

VIl - aterros e realizacdo de embelezamento em geral, inclusive desapropriacdes em
desenvolvimento de plano de aspecto paisagistico;

IX - execucdo de quaisquer outros melhoramentos que resultem em beneficio de imdveis

particulares.

Artigo 198. Contribuinte, da contribuicdo de melhoria e o proprietério, o titular do dominio

atil ou o possuidor do imovel beneficiado por obra pablica.

81°. A responsabilidade pelo pagamento do tributo transmite-se aos adquirentes do imdvel ou
aos sucessores a qualquer titulo.

82°. Respondera pelo pagamento o incorporador ou o organizador do loteamento n&o
edificado ou em fase de venda, ainda que parcialmente edificado, que vier a ser beneficiado

em razao da execucao da obra publica.”

[..]

Na analise do Cddigo Tributario municipal podemos mencionar trés itens que ganham

destaque:
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Primeiramente, o artigo 46 da Lei cita as disposi¢cfes contidas no artigo 1° da Lei
Complementar n° 56, de 15 de dezembro de 1987, sendo que, esta Lei foi revogada pela Lei
Complementar n° 116, de 31 de julho de 2003, que dispbe sobre o0 Imposto Sobre Servigos de
Qualquer Natureza, de competéncia dos Municipios e do Distrito Federal, e da outras

providéncias.

O segundo item a ser destacado é a utilizacdo da UFIR como unidade fiscal de referéncia no
Caodigo Tributario municipal, sendo que esta foi extinta pelo paragrafo 3° do artigo 29 da
Medida Provisoéria n°® 1.973-67, de 26 de outubro de 2000, que, apos sucessivas reedi¢des, foi
convertida na Lei Federal n® 10.522, de 19 de julho de 2002. A Lei Federal dispde sobre o
Cadastro Informativo dos créditos ndo quitados de érgdos e entidades federais e da outras

providéncias.

Desde 1989, de acordo com a Lei Estadual n® 6.374, de 1° de marco de 1989, que dispde sobre
a instituicdo do ICMS, o governo paulista determina uma medida importantissima para o
regime financeiro do Estado. A Unidade Fiscal do Estado Paulista, mais conhecida como
UFESP, é um valor em reais usado para atualizar os valores de contratos, de tributos e de

impostos, tanto da cidade quanto do Estado de Séo Paulo.

O valor da UFESP ¢ atualizado anualmente de acordo com a oscilacio do indice de Precos ao
Consumidor, registrado pela Fundacéo Instituto de Pesquisas Econdmicas (IPC-FIPE). Dessa
forma, a partir com a inflacdo da regido, a UFESP é modificada e repassada a populacao.

Seu valor ¢ divulgado em moeda, isto €, a Unidade sera expressa em reais e terd seu valor

vigente para o ano em questao.

O governo do Estado de S&o Paulo por meio do Comunicado Dicar-83 (DOE-SP 19/12/2019)
divulgou o valor da Unidade Fiscal do Estado de S&o Paulo — UFESP para o periodo de 1° de
janeiro a 31 de dezembro de 2020, sendo taxado em R$ 27,61.

Obviamente, o terceiro item a ser destacado no Cddigo é a necessidade urgente de sua

atualizacdo, sendo que a data da ultima edicéo ¢é de aproximadamente 23 (vinte e trés) anos.
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3.2.5 Caodigo de Posturas

O Cddigo de Posturas é o instrumento legal pelo qual deverdo ser regidas as atuacdes e
posturas dos cidaddos, quer sejam municipes, quer sejam autoridades dentro do Municipio,

sem abordar a questdo ideoldgica.

A utilizagdo de passeios, a instalacdo de mobilidrio urbano, o exercicio de atividades
profissionais ao ar livre, a realizacdo de eventos, o plantio de arvores e até a instalacdo de
faixas e cartazes de publicidade em locais publicos sdo alguns dos itens que compdem o

regulamento municipal.

No entanto, cabe exclusivamente ao Poder Executivo exercer o poder de policia para
promover e garantir o bem-estar e a qualidade de vida.

Para seu cumprimento, o Poder Executivo devera cumprir: as Constituicdes Federal e
Estadual, no que Ihes couber, e os instrumentos legais definidos, dentre outros, pelas Leis e
Planos: Lei Organica, Plano Diretor Integrado de Desenvolvimento Urbano e Rural, Planos de
Desenvolvimento Tematicos, Setoriais e de Investimentos, entre outros, ajustando vocacoes,

cenarios e recursos para atingir elevados graus de bem-estar e melhoria da qualidade de vida.

Em todos os momentos, o interesse publico maior sera prioritario ao interesse de grupos e este

em relacdo ao individual, o que €, inclusive, recomendacéo explicita do Estatuto da Cidade.

O municipio de Cruzeiro ndo dispde de Cddigo de Posturas, sendo que a sua elaboracao

sera uma das metas propostas neste Plano para realizacdo e aprovagao em curto prazo.

3.2.6 Codigo de Obras e EdificacGes

O Coadigo de Obras e EdificacBes € um instrumento que permite & Administracdo Municipal
exercer o controle e a fiscalizacdo do espaco edificado e seu entorno, dispondo sobre a
elaboracdo de projetos, o licenciamento e a execucdo de obras e edificagdes, publicas ou

privadas, em todo o territdério municipal, garantindo a seguranca e a salubridade destas.

As diretrizes para construcdo, presentes no Cédigo de Obras e Edificacdes, complementam-se
e devem estar integradas com outros instrumentos urbanisticos, como: legislacdo federal e
estadual, Lei Municipal de Uso e Ocupacdo do Solo e o Plano Diretor Integrado de

Desenvolvimento Urbano e Rural, entre outras.
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O municipio de Cruzeiro ndo dispde de Codigo de Obras e Edificacbes, sendo que a sua
elaboracdo sera uma das metas propostas neste Plano para realiza¢do e aprovacdo em curto

prazo.

3.3 Planos Municipais

A elaboracdo dos Planos Municipais é condicdo necesséria para o Distrito Federal e o0s
municipios terem acesso aos recursos da Unido. Em definitiva, um Plano Municipal é um
documento que fundamenta, regulamenta e orienta a proposicdo e execucdo de politicas
publicas do municipio, para o periodo determinado e em uma area especifica de

desenvolvimento urbano.

Sendo assim, os planos municipais visam identificar os problemas que incidem diretamente
sobre a qualidade de vida da populacdo, definindo acGes de planejamento, execucdo,
monitoramento e avaliacdo das metas programadas e definidas em cada um deles, com
objetivo de melhorias no desenvolvimento e bem-estar da populagdo, assim como, na

administracdo e gestdo da administracdo publica local.

3.3.1 Plano Diretor Integrado de Desenvolvimento Urbano e Rural

O municipio de Cruzeiro esta obrigado a elaboracdo do Plano Diretor, em conformidade com
0 artigo 41 da Lei Federal n° 10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da Cidade), que define
0s requisitos e caracteristicas dos municipios obrigados a sua elaboragdo, assim como, em

conformidade com o artigo 128 da Lei Orgénica municipal.

O contetdo minimo obrigatério para elaboracdo e revisdo do Plano Diretor € regulamentado
pelo artigo 42 do Estatuto da Cidade e foi especificado por meio da Resolucdo n® 34/2005 do
Conselho Nacional das Cidades.

O Estatuto da Cidade regulamenta os artigos 182 e 183 da Constituicdo Federal, estabelece

diretrizes gerais da politica urbana e da outras providéncias.

O Plano Diretor Integrado de Desenvolvimento Urbano e Rural do municipio de Cruzeiro foi
instituido através da Lei Municipal n® 4.776, de 25 de fevereiro de 2019. O Plano passa a ser
0 instrumento béasico de desenvolvimento econdmico e social, estabelecendo orientacdo aos

agentes publicos e privados que atuam na producédo e gestdo do espago publico territorial do
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Municipio nos aspectos financeiros, urbanisticos, ambientais, educacionais, habitacionais,
esportivos, recreativos, de lazer, de salde, de saneamento, de transportes, de seguranga, de

cultura, de assisténcia social e de cidadania.

No paragrafo Gnico do inciso Il do artigo 1°, o Plano estabelece os médios para atendimento
as necessidades da comunidade tendo em vista os recursos fisicos, financeiros e humanos na
Administracdo Municipal. Nos itens seguintes, o Plano estabelece os objetivos gerais em
atendimento aos termos contidos na conformidade com a Constituicdo Federal, a Constituicdo
Estadual, a Lei Organica do Municipio, o Estatuto da Cidade e as diretrizes que representam

0s 17 Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel da Organizacao das Nac¢Ges Unidas — ONU.

Em seu Titulo |1, Capitulo 1V, Secdo Il, o Plano determina a atuacdo da Lei de Parcelamento,
Zoneamento, Uso e Ocupacdo do Solo municipal, sendo que, em seu Titulo 111, Capitulo I, 0
Plano determina 0 Macrozoneamento municipal, estabelecendo diretrizes para cada Zona de

ocupacdo, assim como, o controle do zoneamento em seu Titulo 111, Capitulo I1.

No Titulo 11, Capitulo 11, o Plano aprofunda a &rea de Mobilidade Urbana, concretamente
nos objetivos do Plano de Mobilidade Urbana (Se¢édo 1), do sistema viario, cicloviario e de
circulacdo (Secdo Il), do transporte e armazenamento de cargas (Secdo IlI), do transporte
coletivo e individual (Secédo 1V), da iluminacdo publica (Se¢do V) e da politica de preservagéo
do meio ambiente (Secédo VI).

Sendo assim, o Plano de Mobilidade Urbana esta totalmente integrado com o Plano Diretor

Integrado de Desenvolvimento Urbano e Rural.

De um modo geral, o Plano Diretor define, na area de Mobilidade Urbana:

[...]

“Artigo 38. O Municipio de Cruzeiro, de acordo com as diretrizes da Lei Federal n° 12.587,
de 03 de janeiro de 2012, formulara sua politica de mobilidade urbana e aprovara o Plano de
Mobilidade Urbana seguindo os objetivos estabelecidos neste Plano Diretor e nas leis
superiores, pertinentes a politica de mobilidade urbana, de qualquer nivel de governo, que
definam como marco regulatorio obrigatério para o planejamento e execucdo de servicos

referentes a sua implantacéo.

Artigo 39. O Plano de Mobilidade tem como objetivos gerais:
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| - Respeitar o direito fundamental do cidad&o ao transporte;

Il - A universalizacdo do acesso a cidade, a melhoria da qualidade ambiental e o controle dos
impactos no sistema de mobilidade gerados pela ordenacéo do parcelamento e uso do solo;

Il - Priorizar as pessoas com deficiéncia, pedestres, ciclistas e 0s passageiros de transporte
coletivo no uso do espaco publico de circulagdo;

IV - Garantir a acessibilidade para pessoas com deficiéncia, idosos e outras pessoas com
mobilidade reduzida aos meios de transportes urbanos;

V - Promover acdes de priorizacdo ao transporte coletivo e dos modos ndo motorizados em
detrimentos dos meios individuais motorizados, particularmente motos e automoveis, nas
situacBes em que houver disputa pelo espaco Vviario;

VI - Garantir a locomo¢do por meios ndo motorizados no sistema de transporte e de
mobilidade urbana;

VII - Implantar programa de incentivo ao uso de bicicletas como meio de transporte urbano,
sobretudo de curta distancia;

VIII - Adotar corredores preferenciais de mobilidade e de transporte coletivo como elementos
estruturadores do modelo de ocupacdo do territorio, respeitando o conceito das unidades de
ocupacdo planejada;

IX - Promover articulacdo entre modais, em particular, automéveis e transporte coletivo e
bicicletas e transporte coletivo;

X - Promover o uso mais eficiente dos meios motorizados de transporte;

XI - Promover maior articulacdo entre planejamento e gestdo dos transportes e uso do solo;
XIl - Promover a melhoria dos sistemas de circulacdo através da descentralizacdo das
atividades geradoras de trafego nos diversos subcentros da cidade indicados pelas diretrizes
da estrutura urbana e em harmonia com as diretrizes ambientais;

XIII - Evitar a degradacdo de areas residenciais, ocasionada pelo transito intenso de veiculos;
XIV - Desenhar e planejar o sistema viario segundo critérios de conforto e seguranca da
defesa do meio ambiente, obedecidas as diretrizes da estrutura urbana;

XV - Desenhar e planejar o sistema viario de maneira que seja priorizado o uso dos
transportes ndo motorizados e transportes publicos;

XVI - Priorizar os investimentos e 0 uso do sistema viario para o pedestre e 0s meios de
transportes coletivos, principalmente nas situac6es de conflito com o transporte individual e

de carga;
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XVII - Afirmar o transporte publico como servi¢o essencial, com papel fundamental do
governo e seu gerenciamento, combatendo toda forma de transporte clandestino e
desregulamentacéo do setor;

XVIII - Diminuir o desequilibrio da apropriacao do espaco urbano utilizado para a mobilidade
entre os atores sociais, favorecendo os modos que atendam & populagdo de rendas mais
baixas, repartindo o espacgo publico de uma maneira mais democratica e justa;

XIX - Reforcar a gestdo das politicas publicas de mobilidade, capacitando o organismo gestor
de transito e transporte para assumir a coordenacdo de projetos de mobilidade do Municipio;
XX - Estabelecer a seguranca do cidaddo em seu deslocamento como critério de eficiéncia da
politica de Mobilidade Urbana, independentemente do modo de transporte que utiliza,

combatendo todas as formas de violéncia no transito.”

]

Destaca-se no Plano Diretor (Titulo VII) a integracdo e condescendéncia com os 17 Objetivos
de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) da Organizagdo das Nagfes Unidas (ONU) para
analise e monitoramento dos diferentes indicadores de desenvolvimento urbano e rural, entre

outras acoes.

Finalmente, o artigo 91 do Plano Diretor define uma vigéncia de 10 (dez) anos e uma
periodicidade de 05 (cinco) anos em suas revisoes.

3.3.2 Plano Municipal Integrado de Saneamento Béasico

A Lei Federal n° 11.445, de 05 de janeiro de 2007, é considerada um marco regulatério para o
setor de saneamento no Brasil. Ela estabelece as diretrizes nacionais e 0s principios para a

universalizacdo do acesso ao saneamento.

O Decreto Federal n® 7.217, de 21 de junho de 2010, determina que, a partir de 2018, os
municipios sé receberdo os recursos da Unido, destinados ao investimento em saneamento
basico, caso tenham elaborado o PMSB. Busca-se, assim, tornar-se um referencial para a
obtencdo do financiamento e valorizar o bom uso dos recursos publicos, através do

planejamento e controle social.

Referente aos residuos sélidos, a Lei Federal n® 12.305, de 02 de agosto de 2010, Politica
Nacional de Residuos Solidos (PNRS), e o Decreto Federal n® 7.404, de 23 de dezembro de
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2010, que regulamenta a lei, estabelecem as diretrizes e objetivos principais para a elaboragao

dos respectivos planos municipais.

A elaboracdo do Plano Municipal Integrado de Saneamento Basico de Cruzeiro teve inicio no
ano de 2009 e, apds varias revisdes, foi concluido no ano de 2012. O Plano promove a
seguranga hidrica da regido, a prevencdo de doengas, a reducdo das desigualdades sociais, a
preservacdo do meio ambiente, a reducdo de acidentes ambientais e o desenvolvimento

econémico do Municipio.

Com referéncia a este assunto, o Plano Diretor (Titulo Ill,Capitulo VI) em seu artigo 57,
institui as diretrizes e objetivos da area de saneamento basico e residuos sélidos. Também, no
Titulo IIl, Capitulo V (Meio Ambiente), do Plano Diretor, os residuos sélidos séo

mencionados brevemente.

Como itens principais podem destacar:

[..]

“Art. 57 - Sdo diretrizes e objetivos da area de saneamento basico:

| - Promover o mapeamento do sistema existente de forma a possibilitar que o planejamento
de futuras expansdes seja compativel com o atual;

Il - Implantar no servico publico a limpeza sistemética dos leitos dos corregos evitando-se ao
maximo o uso de maquinarios que possam revolver a terra, de forma a diminuir o
assoreamento e facilitar a vazao;

I11 - Manter e ampliar os servicos de colocacdo de guias e sarjetas de modo a atender todos 0s
locais onde haja este melhoramento;

[...]

V - Desenvolver programa de reutilizacdo de agua para limpeza de vias publicas, pracas,
jardins e uso em producdes industriais;

VI - Implantar programa de reciclagem seletiva de residuos;

[...]

IX - Alcancar e manter no municipio 100% (cento por cento) de coleta, afastamento e
tratamento de esgotos na area urbana, e ndo mais realizar o descarte nos rios e corregos que

estdo presentes no Municipio;
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X - Exigir de quem opere o sistema de distribuicdo de agua e esgoto, a adequada recuperacdo
da pavimentacdo das ruas e logradouros, ap6s a realizacdo de servicos de manutencao
realizados na cidade;

XI - Prever areas para o descarte de residuos solidos no Municipio com quatro finalidades

diferentes:

a) TRANSBORDO: As estacdes de transbordo sdo pontos de transferéncia intermediarios de
residuos coletados na cidade, criados em funcdo da consideravel distancia entre a area de
coleta e o local de destinacédo final.

b) QUEIMA: Queima seletiva do lixo para finalidade de geragéo e/ou produgéo de energia.

c) RECICLAGEM SELETIVA: Processo de selecdo do lixo e posterior reciclagem e criagéo
de PEV's (Ponto de Entrega Voluntéaria), dividindo o Municipio em quatro ou seis pontos
estratégicos.

d) RESIDUO DE CONSTRUGCAO: Area de depoésito para que este tipo de residuo possa ser

reaproveitado para as estradas rurais, bem como, material reciclado para construgdes.”

]

Ja o Plano Integrado de Saneamento Basico, em seu item 05, define 0s objetivos e metas a ser
atingidas durante o periodo. No Plano estdo definidos os seguintes objetivos: universalizacao
dos servicos de saneamento béasico (acesso aos sistemas de abastecimento de Aagua,
esgotamento sanitario, limpeza urbana, manejo dos residuos so6lidos urbanos e servigos de
drenagem e manejo das aguas pluviais urbanas), sustentabilidade ambiental da prestacdo dos
servigos, qualidade, regularidade e eficiéncia da prestacdo dos servicos e modicidade das

tarifas praticadas.

Tendo em vista a data de realizacdo da Gltima revisdo, o municipio de Cruzeiro devera iniciar
a revisao do Plano Integrado de Saneamento Basico em breve, analisando se as metas
contempladas foram atingidas e revendo as novas ag0es a ser implementadas em
conformidade com o Plano Diretor, Lei de Uso e Ocupacgéo do Solo e legislacOes afins, tanto
estadual quanto federal.

Para o tratamento de &gua e esgoto, o Poder Executivo municipal, através de convénio,
objetiva as acBes em parceria com o Servico Autdnomo de Agua e Esgoto de Cruzeiro
(SAAE).
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3.3.3 Plano Local de Habitacédo de Interesse Social

O Sistema Nacional de Habitag&o de Interesse Social (SNHIS) foi criado pela Lei Federal n°
11.124, de 16 de junho de 2005. Os Municipios que aderiram ao SNHIS concordaram em
cumprir 0s requisitos obrigatorios que regulam o Sistema, isto é, a instituicdo de Fundos,
Conselhos e Planos Locais de Habitacdo como condicdo para acessarem recursos do Fundo
Nacional de Habitacdo de Interesse Social (FNHIS) para a execucdo de servigos na area.

O Plano Local de Habitacdo de Interesse (PLHIS) nédo € obrigatorio para todos os Municipios,
somente para aqueles Municipios que aderiram ao SNHIS (artigo 12 da Lei). Considerando a
Lei e as portarias que instituiram e regulamentaram o SNHIS, foram estabelecidas duas
modalidades para a elaboracdo do Plano Municipal de Habitacdo: a modalidade simplificada,
para municipios com populacdo até 50 mil habitantes, e a modalidade completa, para

municipios com populacdo acima de 50 mil habitantes.

O Municipio que aderiu ao SNHIS e ndo elaborou o plano local de habitagdo encontra-se em
situacdo de pendéncia, o que podera ocasionar bloqueio de recursos referente ao FNHIS.

O municipio de Cruzeiro, inserido no SNHIS, nédo dispde de Plano Local de Habitacdo
de Interesse Social, sendo que a sua elaboragdo, com conteddo minimo relacionado na
Resolugdo n° 48/2011, sera uma das metas propostas neste Plano para realizacdo e aprovacdo

em curto prazo.

3.3.4 Plano de Turismo

Segundo a Revista Brasileira de Pesquisa em Turismo (2012), acredita-se que o turismo é
uma atividade que contempla a valorizacdo de uma localidade e que gera renda e emprego,
gracas a seu efeito multiplicador nas economias locais. A partir dessa percepcdo, o
desenvolvimento do turismo € regido por estratégias, fazendo com que um local tenha uma
oferta diferenciada e sustentdvel, sendo que a integracdo das comunidades locais com 0s
visitantes deve ser incentivada e valorizada. Algo que interfere na demanda de turistas
principalmente estd ligado ao deslocamento, principalmente influenciado pelo acesso aos

espacos turisticos.
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Diante disso, a sinalizacdo turistica tem como finalidade garantir o acesso facil as
informagBes sobre quaisquer atrativos turisticos e por sua vez, possibilitar um deslocamento

acessivel.

O Plano de Turismo, em fase de elaboracdo, devera contemplar os bens tombados no
municipio a fim de ordenar os fluxos de circulacdo de veiculos, cargas e pessoas para a devida
preservacao do patriménio arquitectdnico e urbano, além da qualificacdo dos espagos publicos
com vistas a acessibilidade universal, sendo fator pertinente no processo de desenvolvimento

local.

Sendo assim, a area de abrangéncia do Plano de Turismo relacionada a Mobilidade Urbana
sera a sinalizagdo turistica, além da adequacdo de espacos turisticos as devidas normas de

sinalizacdo rodoviaria e acessibilidade.

O municipio de Cruzeiro esta em processo de elaboracdo e aprovacdo do Plano de
Turismo. A adequacéo da sinalizacdo turistica dependera das acdes adotadas para aprovagao
e viabilizagdo do Plano de Mobilidade Urbana.
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4. ANALISE INSTITUCIONAL E IDENTIFICACAO DE ATORES SOCIAIS

A estrutura de interdependéncia federativa do Brasil no ambito da Mobilidade Urbana atende

as seguintes premissas:

o O Governo Federal estabelece as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, apoia a implantacdo de projetos de infraestrutura por meio de repasses de recursos e

gerencia o transporte interestadual e internacional de passageiros;

o O Governo Estadual estabelece as diretrizes da Politica Metropolitana de Mobilidade
Urbana, implanta projetos principalmente nas capitais, define o modo de transporte, em

acordo com 0s governos municipais, e gerencia o transporte intermunicipal;

o O Governo Municipal planeja e gerencia a mobilidade urbana municipal, planeja e
gerencia o transporte pablico municipal, define a rede de transporte publico e os modos de
transporte coletivo municipal, adequados a demanda, e implanta projetos municipais com

recursos préprios ou repassados pelo governo estadual ou federal.

4.1  ldentificacdo de Atores Sociais, Capacidades e Participacdo Popular

Tendo em conta as fungdes estabelecidas para o governo municipal, este Plano considera
essencial a articulacdo politica das forcas locais interessadas e favoraveis ao avango do
desenvolvimento da mobilidade no Municipio, estejam elas no ambito institucional do Poder

Publico municipal, ou na sociedade local como um todo.

Partindo deste principio, o presente capitulo apresenta a leitura integrada da atual situacdo
institucional em sua relacdo com os diversos atores sociais que tem ou poderdo ter alguma

vinculacdo ao tema da mobilidade no Municipio.

Formam parte da estrutura do Poder Executivo municipal as seguintes 11 Secretarias:
Administragdo (SEAD), Assisténcia e Desenvolvimento Social (SEAS), Desenvolvimento
Econdmico (SEDE), Desenvolvimento Urbano e Rural (SEDU), Educagdo, Seguranca
Publica, Financas (SEFI), Esportes, Cultura, Lazer e Juventude (SEEC), Meio Ambiente
(SEMA), Obras e Servigos Publicos (SEOS) e Saude (SEMUS).

Atualmente, o Municipio conta com 15 Conselhos e centraliza o agrupamento destes na Casa

dos Conselhos, formando parte desta os seguintes 6rgdos: Conselho Municipal de Salde,
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Conselho de Educacdo / Fundo de Manutencdo e Desenvolvimento da Educacdo Bésica e
Valorizacdo dos Profissionais da Educagdo (FUNDEB), Conselho Municipal de Cultura,
Conselho Municipal de Defesa do Meio Ambiente, Conselho Municipal de Preservacdo do
Patriménio Historico de Cruzeiro (COMPRESP), Conselho Municipal de Assisténcia Social,
Conselho Municipal dos Direitos da Crianga e do Adolescente / Conselho Tutelar, Conselho
Municipal do Idoso, Conselho Municipal Alcool e Drogas (COMAD), Conselho da
Alimentacdo Escolar (CAE), Conselho Municipal dos Direitos da Mulher, Conselho
Municipal do Direito da Pessoa com Deficiéncia, Conselho Municipal de Seguranca,
Conselho Municipal da Juventude e Conselho Municipal de Participacdo e Desenvolvimento
da Comunidade Negra (CMCN).

Além dos 6rgéos descritos anteriormente, o artigo 12 da Lei do Uso e Ocupacao do Solo, Lei
Municipal n° 4.855, de 16 de outubro de 2019, instituiu a Comissdo de Uso e Ocupacao do

Solo, para funcionar como 6rgéo técnico e consultivo sobre a legislacéo afim.

Uma vez feito o levantamento dos atores institucionais locais, torna-se de grande importancia,
para inicio do acompanhamento e promocdo da Mobilidade Urbana local, o processo de
formacdo do Conselho de Mobilidade Urbana, instancia participativa e paritaria, que devera
ser instituida por Decreto municipal, como uma das atividades de desenvolvimento do
PlanMob, tendo como objetivo principal a ampliacdo do dialogo publico sobre a mobilidade e
a democracia participativa. Além do Conselho de Mobilidade Urbana e igualmente previsto
no Plano Diretor Integrado de Desenvolvimento Urbano e Rural, devera ser constituido o
Conselho da Cidade.

4.1.1 Estrutura Institucional e Administrativa

Atualmente, a gestdo das Politicas Publicas de Ordenamento Territorial, e, portanto, de
Mobilidade Urbana, tem suas funcbes centralizadas na Secretaria Municipal de
Desenvolvimento Urbano e Rural, contando ainda, no &mbito do executivo municipal, com
as atuacdes do Departamento de Transito, inserido na Secretaria Municipal de Seguranga
Pablica, com atuacédo na fiscalizacéo, sinalizacdo, apoio e demais condic¢des de transito local,
e a Secretaria Municipal de Obras e Servicos Publicos, responsavel pelas obras no municipio

e gestdo do convénio com o Servigo Autdénomo de Agua e Esgoto de Cruzeiro (SAAE).
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O pessoal do setor de convénios com outras instituicdes, em qualquer dmbito, depende

diretamente do Chefe de Gabinete do Prefeito.

Sdo atribuicGes de cada uma das partes da hierarquia executiva para Politica Municipal de

Mobilidade Urbana:

Tabela 27. AtribuigBes dos entes da Administragdo na area de Mobilidade Urbana municipal.

Orgéo Responsabilidades

Gestdo do desenvolvimento urbano e rural e do Patrimonio
municipal (conjuntamente com o turismo); regularizagéo
fundiéria; aprovacdo de projetos de infraestrutura urbana em
geral (comercial, residencial, servicos e industria); novos
empreendimentos; executar e avaliar planos, programas e
projetos de melhoria e expansdo da rede viaria; elaboracao,
implementacdo, fiscalizagdo, acompanhamento e revisdo do
Plano Diretor e Lei de Uso e Ocupagao do Solo, entre outros.

Formam parte desta Secretaria:
Secretaria Municipal de
Desenvolvimento Urbano e Departamento de Mobilidade Urbana, responséavel pela
Rural elaboracédo, implementacgéo, acompanhamento e revisao do
Plano de Mobilidade Urbana; legislacéo afim; licitagdes;
estudos, planos e projetos para execucao de diferentes agdes.

Departamento de Desenvolvimento Urbano, responsavel
pela elaboragdo, implementacdo, acompanhamento e revisdo
do Plano Diretor e Lei de Uso e Ocupacéo do Solo; Lei das
Calcadas; legislagdo afim; estudos, planos e projetos para
execucdo de diferentes agoes.
Ambos os departamentos trabalham conjuntamente em varias
das acOes da Secretaria.
Em atendimento a Lei Federal n°® 13.675, de 11 de junho de
2018, que disciplina a organizagéo e o funcionamento dos
orgdos responsaveis pela seguranca publica, nos termos do
87° do artigo 144 da Constituicdo Federal; cria a Politica
Nacional de Seguranca Publica e Defesa Social (PNSPDS),
institui o Sistema Unico de Seguranca Publica (SUSP), e da
outras providéncias, cabe a este 6rgdo municipal a
responsabilidade de preservacdo da ordem puablica e da
incolumidade das pessoas e do patriménio, por meio de
Secretaria Municipal de atuacdo conjunta, coordenada, sistémica e integrada dos
Seguranca Publica orgdos de seguranca publica e defesa social do Municipio
com a Unido, o Estado e em articulagdo com a sociedade.

Os objetivos gerais sdo: estabelecer politicas pablicas de
protecdo dos bens, servicos e instalagbes municipais;
estabelecer programas e projetos comunitarios a populacéo;
propor e conduzir a politica de seguranca municipal, com
énfase na prevencéo da violéncia; coordenar as agoes da
Guarda Municipal; estabelecer as politicas, diretrizes e
programas de seguranca publica no Municipio; estabelecer
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relacdo com os érgaos de seguranca publica, estaduais e
federais, visando acdo integrada no Municipio; propor
prioridades nas acGes de policiamento investigativo,
preventivo e ostensivo realizadas pelos 6rgaos de seguranca
publica que atuam no Municipio, por meio de intercambio
permanente de informac@es e gerenciamento; contribuir para
a prevencao e a diminuicdo da violéncia e da criminalidade,
promovendo a mediacdo de conflitos e o respeito aos direitos
fundamentais dos cidadaos; entre outros.

Formam parte desta Secretaria:

Departamento de Transito, responsavel por planejar, fixar
diretrizes, coordenar e executar a fiscalizacdo e o
policiamento de transito de competéncia do Municipio, nos
termos da legislagdo em vigor; a fiscalizagdo do transporte
clandestino; aplicacdo de multas; colaboracdo nas ac¢bes de
engenharia de transito, educacao e formagao, entre outros.

Secretaria Municipal de
Obras e Servigos Publicos

Formular, executar e avaliar a Politica Municipal de
Desenvolvimento da Infraestrutura Urbana, em consonancia
com as diretrizes gerais do Governo Municipal, com o Plano
Diretor Integrado de Desenvolvimento Urbano e Rural e com

a legislacéao vigente; expedir, monitorar, fiscalizar e fazer
cumprir as normas referentes ao ordenamento territorial e
urbano; controlar, vistoriar e fiscalizar o parcelamento, uso e
ocupacdo do solo urbano, em consonédncia com a legislacao
vigente; expedir licencas e alvaras para a execucao de obras
publicas e/ou particulares; coordenar e prestar apoio técnico-
administrativo aos 6rgdos colegiados afins a sua area de
atuacdo; formular, analisar e fiscalizar, em articulagdo com a
Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano e Rural, a
realizacdo de projetos de obras publicas de ordenamento e
embelezamento urbano; controlar e fiscalizar a execucéo,

direta ou indiretamente, dos projetos de construcao e

manutencao de obras da Administracdo Municipal sob sua
responsabilidade técnica; controlar construcdes e
loteamentos urbanos para que sejam realizados com a
observancia das disposicGes legais vigentes; Subsidiar a
concessao de alvaras na area de sua competéncia em
consonancia com legislagdo vigente; executar e avaliar
planos, programas e projetos de expansdo dos servicos de
saneamento basico e drenagem urbana; entre outros.

Gabinete do Poder Executivo

Através do Setor de Gestédo de Convénios e Repasses, tem
a missdo de acompanhar e controlar a execugéo de contratos
e convénios celebrados pelo Municipio, na sua area de
competéncia.

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.
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4.1.2 Comissdo de Uso e Ocupagéo do Solo

Instituida pela Lei de Uso e Ocupacdo do Solo, a Comissdo funciona como érgdo técnico e
consultivo sobre a Legislacdo de Uso e Ocupacdo do Solo do Municipio. Segundo o artigo 13

da Lei, sdo suas principais atribuicdes:

o Analisar, autorizar ou nao a permissao de uso do solo em casos onde a propriedade se
encontra na ZEP (Zona de Expansdo Prdxima), assim como em outras areas que necessitem

de analise da Comisséao.

o Dar parecer sobre as diretrizes, planos, projetos e programas elaborados pelo 6rgéao

competente da Prefeitura Municipal,

o Propor ao Legislativo Municipal modificacdes na Legislacdo de Uso e Ocupacao do

Solo, visando sua dinamizagéo e permanente atualizag&o;

o Expedir parecer normativo sobre dividas na interpretacdo e aplicacdo dos dispositivos
da Legislacédo de Uso e Ocupacéo do Solo;

o Analisar e opinar sobra ddvidas de enquadramento de atividades face as Zonas de Uso;
o Opinar na determinacédo de perimetros das zonas;

o Analisar e opinar sobre casos omissos da Lei;

o Diagnosticar as principais necessidades do municipio, criar diretrizes e soluces que

acarretem em um melhor desenvolvimento urbano do Municipio, e orientar os setores

responsaveis da Prefeitura Municipal.

A Comissdo & formada por representantes de diferentes Secretarias do Poder Executivo
Municipal, do Poder Legislativo, Associacdo dos engenheiros, Arquitetos e Agronomos de
Cruzeiro, Sindicato Rural, Conselho Municipal de Defesa do Meio Ambiente, Conselho de

Preservacdo (COMPRESP), Associacdo das Industrias e sociedade civil.

A Comissdo de Uso e Ocupacdo do Solo ndo é permanente, devendo os 6rgédos e entidades

referidos acima renovar as indicagdes de seus representantes a cada biénio.
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4.1.3 Conselho Municipal de Defesa do Meio Ambiente

O Conselho Municipal de Defesa do Meio Ambiente tem por objetivo promover a discusséo,

analise e proposicdo das diretrizes das politicas publicas ambientais de Cruzeiro.

No Conselho sdo discutidos os diferentes temas relacionados a gestdo ambiental municipal,
tais como: gestdo de residuos, gestdo de recursos hidricos, arborizagdo urbana, uso e ocupacao
do solo, polui¢do sonora, poluicdo visual e saneamento basico.

O Conselho é formado por representantes do setor empresarial, sociedade civil, setor técnico

profissional e o setor Governamental.
S4o suas atribuicdes principais:

. Deliberar sobre a Politica Municipal de Meio Ambiente, formulada pelo Executivo, a
luz do conceito de desenvolvimento sustentavel, em consonancia com as defini¢des da

Agenda 21, e oferecer contribui¢Oes para o seu aperfeicoamento;

. Deliberar sobre planos, programas e projetos intersetoriais, regionais e locais, de
desenvolvimento do Municipio em bases de equilibrio social e ecoldgico, e oferecer

contribuicdes para o seu aperfeicoamento;

. Propor diretrizes para a conservacdo, reabilitacdo e recuperacdo do patriménio

ambiental do Municipio, em especial dos recursos naturais;

. Estabelecer normas, critérios e padrdes com relacdo ao controle e manutencdo da

qualidade ambiental do Municipio, com vistas ao uso racional dos recursos naturais;

o Apreciar e pronunciar-se sobre os projetos de lei e decretos referentes a protecdo e
qualidade ambiental do Municipio, notadamente aqueles relativos ao zoneamento e
planejamento ambientais, assim como na definicdo e implantacdo de espacos territoriais de

relevante interesse ambiental, a serem especialmente protegidos;

. Propor e contribuir para a realizacdo de campanhas de conscientizacdo sobre 0s

problemas ambientais;

. Fiscalizar e pronunciar-se sobre os atos do Poder Pdblico, no &mbito do Municipio,

quanto a observacdo da legislacdo ambiental;
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o Deliberar sobre o parecer do 6rgdo ambiental municipal relativo a concessao de licenca
ambiental a empreendimentos e atividades de impacto local ou regional, quando couber, e
daqueles a serem delegados por instrumentos legais, ouvidos os 6rgdos competentes das

demais esferas do governo;

o Deliberar sobre parecer técnico do 6rgdo ambiental do municipio, nos casos em que
seja de responsabilidade do IBAMA ou da Secretaria Estadual de Meio Ambiente (SEMA) o

licenciamento ambiental;

o Promover o processo de discussdo com amplos setores da sociedade civil visando a
elaboracdo da Agenda 21 local do Municipio, encaminhando Proposta de Lei para

implementacao de suas agdes.

A Agenda 21 pode ser definida como um instrumento de planejamento para a construcéo de
sociedades sustentaveis, em diferentes bases geograficas, que concilia métodos de protecédo

ambiental, justica social e eficiéncia econdmica.

Segundo o Ministério de Meio Ambiente, a Agenda 21 Local é o processo de planejamento
participativo de um determinado territério que envolve a implantacdo local de um Férum de
Agenda 21. Composto por governo e sociedade civil, o Forum é responsavel pela construcéo
de um Plano Local de Desenvolvimento Sustentavel, que estrutura as prioridades locais por

meio de projetos e acGes de curto, médio e longo prazo.

Seré da éarea de abrangéncia da Secretaria Municipal de Meio Ambiente, em conjunto com o
Conselho de Defesa do Meio Ambiente, a criacdo do Forum, assim como, a elaboracdo do
Plano Local, em consonancia com os diversos planos setoriais, legislacdo vigente e em

conformidade com as diretrizes apontadas pelo Ministério de Meio Ambiente.

4.1.4 Comissdo Municipal de Mobilidade Urbana

A Comissdo Municipal de Mobilidade Urbana foi instituida pela Portaria Municipal n°® 060,
de 12 de maio de 2020, com carater consultivo, propositivo e participativo, em questdes

relacionadas as a¢des de Mobilidade Urbana durante a elaboracéo do Plano de Mobilidade.

A Comissdo estd formada por integrantes da Secretaria Municipal de Desenvolvimento

Urbano e Rural, Secretaria Municipal de Obras e Servigos Urbanos, Secretaria Municipal de
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Seguranca Puablica, Secretaria Municipal de Desenvolvimento Econdmico e Turismo,
Gabinete do Prefeito, Associacdo dos Engenheiros e Arquitetos, Associacdo das Industrias,

Céamara de Dirigentes de Lojistas (CDL) e Sociedade Civil.

No total, a Comissdo é formada por 13 representantes de diversas instituicGes e o Poder
Executivo local, mais 03 suplentes (o primeiro deles da Secretaria Municipal de Seguranca
Publica, o segundo do Gabinete do Prefeito e o terceiro da Sociedade Civil).

4.1.5 Conselho Municipal de Mobilidade Urbana

O Conselho de Mobilidade Urbana, em fase de constituicdo, serd um oOrgao colegiado de
carater consultivo, propositivo e participativo, em questfes relacionadas as agdes de
Mobilidade Urbana a serem executadas pelo 6rgéo responsavel da Administracdo Municipal.

Séo atribui¢cdes do Conselho, entre outras:

. Acompanhar, monitorar e avaliar a implementacdo das politicas, programas, projetos e
acOes do Municipio na area de mobilidade urbana, garantindo a compatibilizacdo destes com
a Politica Municipal de Mobilidade Urbana e, em conformidade, com a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana;

. Encaminhar propostas de aprimoramento no planejamento, acompanhamento e

operacdo dos servicos publicos de transporte do Municipio;

. Conhecer os estudos técnicos relacionados ao equilibrio econémico-financeiro dos
contratos de concessdo e permissdo dos servicos publicos de trénsito e transporte do

Municipio, monitorando e acompanhando os critérios de fixagdo das tarifas dos servicos;

. Acompanhar e colaborar em campanhas e programas educacionais desenvolvidos pela

Secretaria responsavel pela pasta;

. Fornecer subsidios técnicos para esclarecimentos relativos a sua area de atuacéo, aos

6rgdos publicos e a comunidade;

. Manter intercdmbio com as entidades de ensino e pesquisa, de atividades ligadas a

mobilidade urbana;
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o Introducdo da componente mobilidade nas politicas setoriais do Municipio;
o Participacdo da comunidade;

o Acompanhar a elaboracdo e a implementagdo do Plano Municipal de Mobilidade

Urbana;

o Propor a normatizacdo em questdes de transito e sugerir alteragcbes que contribuam

para a sua eficiéncia, observada a legislacdo vigente;
o Propor a normatizagéo da circulacéo de carga e servicos;

o Opinar sobre a circulagdo viaria no que concerne a acessibilidade e mobilidade urbana

dos pedestres.

O Conselho devera funcionar como nexo de unido entre a sociedade e o Poder Executivo na
area de Mobilidade Urbana, sendo composto por atores da sociedade civil, representantes de
entidades de classe e representantes do Poder Pablico municipal, executivo e legislativo.

4.1.6 Conselho da Cidade

Previsto no Plano Diretor Integrado de Desenvolvimento Urbano e Rural, a constituicdo do
Conselho da Cidade significard a integracdo de diferentes drgdos institucionais para atuar
como um instrumento de gestdo democratica da cidade, onde representacdes do Poder Publico
e dos diversos segmentos da sociedade teriam a oportunidade de discutir as melhores formas

de promover um desenvolvimento urbano adequado.

O Conselho da Cidade devera atuar como o¢rgdo superior de aconselhamento para o
planejamento, gestdo e desenvolvimento urbano, com a finalidade de implementar o Plano
Diretor Integrado de Desenvolvimento Urbano e Rural, acompanhar a elaboracdo dos projetos
setoriais e urbanisticos, estudar e propor as diretrizes para a formulagdo e implementagéo da
Politica Municipal de Desenvolvimento Urbano e Rural, bem como acompanhar e avaliar a

sua execucao.
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5. ANALISE DA MOBILIDADE

5.1 Caracteristicas Urbanisticas do Entorno dos Domicilios Brasileiros

Segundo pesquisa das Caracteristicas Urbanisticas do Entorno dos Domicilios do Censo
Demogréafico do IBGE (2010), no que tange as caracteristicas do entorno para os domicilios
particulares permanentes adequados, grande parte estava localizada em faces de quadra com
elevada ocorréncia de iluminacdo publica (98,1%), pavimentacdo (90,0%), meio-fio/ guia
(86,1%), calcada (80,0%), identificacdo do logradouro (68,6%) e bueiro/boca de lobo
(49,2%). E importante assinalar que nos logradouros onde se situava este tipo de domicilio
havia melhores condi¢Bes por apresentarem mais baixas incidéncias de esgoto a céu aberto
(5,7%) e depdsito de lixo nas vias publicas (4,1%). Em relacdo as duas outras caracteristicas
pesquisadas para o entorno, verificou-se que 71,5% dos domicilios adequados estavam em
faces de quadra com arborizacdo, mas com apenas 5,8% de rampa para cadeirante. Os
domicilios classificados como inadequados, sem nenhum dos servigos de saneamento bésico,
localizavam-se em areas onde 0 seu entorno apresentava condi¢fes mais precérias, tanto em
relacdo as dimens@es relacionadas a circulacdo da populacdo no espaco urbano, quanto as
relativas ao meio ambiente, bem-estar e salde da populacdo. A proporcdo de domicilios
localizados em faces com iluminacédo publica (64,8%), pavimentacdo (21,0%), meio-fio/guia
(14,1%), calcada (9,0%) e bueiro/ boca de lobo (4,3%) era baixa. Em contrapartida, havia
maior propor¢do de domicilios inadequados com esgoto a céu aberto (26,9%) e lixo
acumulado nos logradouros (12,2%).

Figura 37. Percentual de domicilios particulares permanentes urbanos, por adequacdo de moradia, segundo as
caracteristicas do entorno dos domicilios (Brasil).

98,1
52,8
90,0

64.8
62,2
556
B0,
430
ns
508
45,
68,6
48,2

10
240
269

90
3
58
19
02
57
41
71

llurminegao
plblica
Pavimentagso
Meio-fio/guia
Calgada
Arborizagio
ldentificagdo do
logradaura
Bugira’
bocas de lobo
4
Rampa para
cadeirante
Esgoto acéu
aberto
Lixo acumulado

nos logradouras

Adegueda Semi-adequada Imadequada

Fonte: IBGE. Censo Demografico (2010).
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Quando se analisou a distribuicdo das caracteristicas do entorno por classe de tamanho de
populacdo dos municipios do Pais, verificou-se que a iluminagdo publica nos logradouros
apresentava elevadas propor¢des em todas as classes de tamanho de municipios. Observou-se
que, de uma maneira geral, 0s municipios com mais de 1 milhdo de habitantes apresentaram
percentuais mais altos de domicilios localizados em areas com iluminacdo publica (97,1%),
pavimentacdo das vias publicas (92,8%), meio-fio/guia (85,8%), calgada (82,9%),
identificacdo do logradouro (79,9%) e rampa para cadeirante (8,6%). No outro extremo, 0s
municipios com populacdo até 20 mil habitantes, caracterizavam-se por baixas incidéncias em
todas as variaveis do entorno dos domicilios relacionados a dimenséo circulacdo da populacéo
urbana.

Figura 38. Percentual de domicilios particulares permanentes urbanos, por caracteristicas do entorno dos
domicilios, segundo as classes de tamanho da popula¢do dos municipios (Brasil).

Parcentual de domicilios particulares parmanantes urbanos,
por caracteristicas do entorno das domicilios (%)

Classes de tamanho da

populagao dos municipios Icdbantifi- ) . ) o Rampa
{habitantes) cacao do ||IJI'I'IIII'I:'=|QHD Pawn:mn- MEICI.—TICI." Calcada para
logradoura Pabdica tagan guia cadeirante

Brasil 60,5 96.3 81,7 77.0 69,0 4.7
Até 20 000 43,0 94,9 74,8 71.8 53.2 2.7
De 20001 a 50 000 45,1 95,2 74,0 63.8 57.8 2.3
De 50001a 100000 51,2 95,9 74,8 70,6 61,2 21
De 100 001 a 200 000 58.0 96,5 78,5 73.9 64,9 3.1
De 200001 a 500 000 62,9 96,9 828 779 725 4.3
D 500 001 a 1 000 000 65,6 971 827 311 78,3 6.1
Mais de 1 000 000 79.8 871 92,8 85.8 828 8.6

Fonte: IBGE. Censo Demografico (2010).

As condi¢des ambientais investigadas no entorno dos domicilios apresentaram desigualdades
significativas em relacdo ao tamanho dos municipios. O acimulo de lixo nos logradouros do
entorno dos domicilios aumentava sua propor¢éo na medida em que aumentava o tamanho do
municipio de mais de 20 mil até 1 milhdo de habitantes, para decrescer o percentual em
municipios com mais de 1 milhdo de habitantes. O esgoto a céu aberto apresentou uma
oscilagdo em relagdo ao tamanho dos municipios, com o mais baixo percentual nos
municipios com mais de 1 milhdo de habitantes (7,8%) e 0 mais alto em municipios de mais
de 500 mil até 1 milhdo de habitantes (14,3%). Nesse conjunto de caracteristicas, a

arborizacéo foi a que menos variou segundo a populacdo dos municipios.
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Figura 39. Percentual de domicilios particulares permanentes urbanos, com ocorréncia de informagdes relativas
as condicdes ambientais do entorno, segundo as classes de tamanho da populagéo dos municipios (Brasil).

Parcentual de domicilios particulares permanentes urbanos,
Classes de tamanho da

populagao dos municipios
[habitantes)

com ocorréncia de informagoes relativas as condigoes ambientais do entorno (%)

Lixo acumulado

Arborizagao Bueira/boca de lobao nos logradouros Esgoto a céu aberto

Brasil 68,0 41.5 50 11.0
Ate 20000 70,6 26,7 30 11.0
De 200012 50000 9,3 264 4,1 13.2
De 50001a 100000 67,1 e 4.7 131
De 100 001 a 200 000 65,4 40,1 51 11.2
De 200 001 a 500 000 68,9 46,9 6,1 10,6
D 500 001 a 1 000 000 67.3 46,56 T4 14,3
Mais de 1 000 000 67,2 56.8 4.8 7.8

Fonte: IBGE Censo Demografico (2010).

A pesquisa foi realizada no entorno de 96,9% dos domicilios particulares permanentes
urbanos do Pais, uma vez que nao foi investigado o entorno dos domicilios onde ndo havia
face de quadra identificada, situacdo comum em areas de aglomerados subnormais.
Regionalmente, a cobertura do entorno variou de 94,7% na Regido Nordeste a 99,7% na
Regido Centro-Oeste, sendo a Regido Sudeste de 96,6%, conforme se verifica na tabela a
sequir.

Figura 40. Ndmero de municipios, de domicilios particulares permanentes urbanos e de domicilios urbanos
pesquisados e cobertura do entorno, segundo as Grandes Regibes (Brasil).

Niamero Nimero
: de domicilios de domicilios Cobertura
. MNumero de i
Grandes Regides . particulares urbanos do entorno
municipios ;
permanentes pesquisados (%a)
urbanos (1) no entorno

Brasil 5 565 48 759 012 47 264 208 96,9
Morte 449 300081 2 966 952 98,9
Mordeste 1794 11179915 10581 885 94,7
Sudeste 16868 23 355 453 22 556 560 96,6
Sul 1188 7403 293 7 348 661 99,3
Centro-Oeste 466 3819740 3810150 99,7

Fonte: IBGE Censo Demografico (2010).

Nos itens a seguir, analisaremos 0s principais itens especificos para 0 municipio de Cruzeiro.

5.2 A Mobilidade Cruzeirense

Até o0 ano 2018, o Municipio contava com regulamentacdo desatualizada ou estava carente de

varias normas reguladoras com referéncia a transporte, transito e Mobilidade Urbana. Sendo
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assim, varias normas e processos licitatorios foram realizados nos ultimos dois anos para

adequar e regulamentar os diferentes meios de transporte que prestam servigos no Municipio.

Entre as varias normas aprovadas estdo: Sistema de Transporte Publico Coletivo de
Passageiros, Mototaxi, Taxi, Estacionamento Publico Rotativo Remunerado de Veiculos
(Zona Azul), Pétio de Recolhida de Veiculos, Transporte Clandestino e Construgdo, Reforma
e Conservacdo das Calgadas, além dos ja analisados Plano Diretor e Lei de Uso e Ocupacao

do Solo.

Outras normas atualizadas ou em fase de elaboracdo, mas ainda ndo aprovadas sao: Motofrete,
Transporte Privado de Passageiros por Aplicativo, Politica Cicloviaria, Estacionamentos e
Rotas de Carga.

Estas e outras normas estardo descritas na planilha de Metas e Objetivos para sua efetivacao
em curto prazo.
5.2.1 Caracteristicas Urbanisticas

Segundo o IBGE (2020), o grau de urbanizacdo do municipio de Cruzeiro é de 97,73%, sendo

superior a média do Estado de Sao Paulo que se situa em 96,52%.

Grafico 10. Grau de urbanizacdo do municipio de Cruzeiro (1980-2020).
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Fonte: IBGE / SEADE.
Cruzeiro possui uma area urbana de 45,36 km?, sendo 44 km? de espacgo urbanizado e 1,36
km? de &rea residencial néo urbanizada.
Sua area rural possui 260,34 km? sendo 158,44 km? de area agropecuéria e 101,9 km? de
Area Permanentemente Protegida.
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Com referéncia ao nivel de atendimento da coleta de lixo, segundo o Censo Demografico do
IBGE (2010), o grau de atendimento do municipio de Cruzeiro é de 99,47%, sendo que a

média do Estado de Sao Paulo se situa em 99,66%.

No mesmo periodo, 0 abastecimento de agua alcancou o nivel de 99,54%, sendo que a média

do Estado de Sdo Paulo se situa em 97,91%.

No nivel de atendimento de esgoto sanitario, no mesmo periodo, 0 municipio de Cruzeiro

alcancou o nivel de 97,05%, sendo que a média do Estado de Sdo Paulo se situa em 89,75%.

Gréfico 11. Nivel de atendimento de esgoto sanitario no municipio de Cruzeiro (1991-2010).
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Fonte: IBGE / SEADE.

5.2.2 Sistema Rodoviario Regional

O principal acesso para chegar a Cruzeiro é rodoviario. Desde a Capital de Estado através da
Rodovia Presidente Dutra (BR-116) e mais 09 km pela Rodovia Hamilton Vieira Mendes
(SP-052). Esta ultima Rodovia também comunica o Municipio com o Sul de Minas Gerais,

concretamente com a cidade de Passa Quatro.

Outro acesso a cidade é atraves da Rodovia Deputado Nesrala Rubens, que comunica com as
cidades limitrofes de Lavrinhas e Cachoeira Paulista. Dando continuidade a SP-058, através
da Rodovia Cristiano Alves da Rosa (SP-183), chegaremos até o Municipio de Piquete,
comunicando-se este com o municipio de Delfim Moreira, Sul de Minas Gerais, através da
Rodovia Itajaba (BR-459).
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Figura 41. Sistema rodoviario regional.
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Fonte: ATLASBRASIL.

5.2.3 Rede Viaria Urbana Principal

A Rede Viaria Urbana Principal é composta pela SP-052 (Rodovia Dr. Avelino Junior), com
sentido Sul do Estado de Minas Gerais, € a SP-058 (Rodovia Deputado Nesrala Rubéns),
desde o municipio de Cachoeira Paulista, passando pela Av. Rotary, Av. Jorge Tibirica, Av.
Governador Janio Quadros, e saindo de Cruzeiro pela Rodovia Julio Fortes, com sentido o
municipio de Lavrinhas. O cruzamento da SP-052 e a SP-058 é a entrada principal da cidade.

Figura 42. Rede viéria principal.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.
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Além das rodovias estaduais, a rede viaria urbana principal se complementa com as principais

ruas e avenidas da area urbana, sendo:

o Acesso Amilton Vieira Mendes (anterior a chegada da ponte do Rio Paraiba),
comunicando o primeiro trevo de entrada da cidade até a Rua Dr. Othon Barcellos;

o Estrada Municipal Claudio Fortes, comunicando a SP-052, passando pelo bairro dos
Metaldrgicos, através da Av. Floriano Antico e a Rua José Gioia, até a Rua Capitdo Neco no

centro da cidade;

. Rua Dom Bosco, atravessando o eixo central da cidade desde a Rua dos Palmares até a

Av. Vereador Silvano de Mesquita;

o Rua Cel. Joaquim do Prado, desde a Av. Major Novaes até a Rua Dr. José Rodrigues
Alves Sobrinho (Estrada Manoel de Andrade Vilela);

. Rua Palmiro Costa x Rua dos Palmares, desde a SP-052 até a Rua Dr. Celestino / Rua

Sete de Setembro;

o Rua Cap. Neco, desde a Rua José Gioia até a Rua Eng. Antdnio Penido, passando pela

Praca Eng. Flavio Lucio Siqueira (localizacdo da Prefeitura Municipal de Cruzeiro);

o Rua Dr. Othon Barcellos, comunicando o Bairro de Itagacaba, através da ponte sobre o

Rio Paraiba, até a Rua Dom Bosco;

o Rua Ipiranga, fazendo a circulacdo em sistema binario com a Rua dos Palmares, desde

a Rua Sdo Paulo até a Rua Sete de Setembro;

o Rua Dr. Celestino / Rua Sete de Setembro, atravessando a cidade dés a Rua dos
Palmares até a Av. Dr. Teodoro Quartim Barbosa, passando pelo Centro de Desenvolvimento
Integrado — CID;

o Av. Dr. Teodoro Quartim Barbosa, desde a Av. Jorge Tibirica, passando pelos bairros
de Loyelo e 2° Retiro, até a Rotatéria do Rotary Clube, comunicando com a SP-058 na Av.

Governador Janio Quadros;

o Av. José Novaes Sobrinho / Av. Reinaldo Elisei, desde a Rotatoria do Rotary Clube até
a Rua Eurides Martins de Souza Rocha no bairro Comerciarios;
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. Rua Eng. Antonio Penido, desde a Rua Santa Cruz até a Rua Dona Titd, comunicando

com a SP-058 na Av. Jorge Tibirica;

. Av. Vereador Jodo Silvano de Mesquita, desde a Rua Eng. Anténio Penido até a Rua

Cel. Joaquim do Prado;

) Estrada Manoel de Andrade Vilela, comunicando os bairros Expedicionarios e Lagoa

Dourada, através da Rua Francisco Caruso, até a Av. Dr. Teodoro Quartim Barbosa;

. Av. Major Novaes, desde a Rua Eng. Antonio Penido, passando pela Praca Eng. Flavio
Ldcio Siqueira (localizagdo da Prefeitura Municipal de Cruzeiro), até o cruzamento da Av.
Dr. Marrei Janior com a Rua Cel. Joaquim do Prado;

. Av. Luis Bittencourt, desde a Rua José de Paula Ferraz, atravessando a totalidade do

bairro Itagacgaba;

. Av. Prof. José Santana de Castro, desde a Av. Luis Bittencourt até a Rua Eng. Antdnio
Penido, comunicando o bairro Itagacaba, através da ponte sobre o Rio Paraiba, com o centro

da cidade.

5.2.4 Caracterizacdo da Malha Viaria Urbana e Polos Geradores de Trafego

A caracterizacdo viaria do Municipio é de Eixo Urbano Estruturante (Rodovia Dr. Avelino
Junior, SP-052, e Rodovia Deputado Nesralla Rubez, SP-058) com centro urbano dinamico e

sistema policéntrico (em forma de eixo).

O sistema viario € constituido por vias arteriais, coletoras e locais, compondo a estrutura do
espaco urbano, de expansdo urbana e 0S acessos rurais por meio de estradas vicinais,

prolongamentos de vias existentes e poucas avenidas.

Identificam-se como principais linhas de desejo de mobilidade da populacéo o centro urbano e

as areas dos distritos industriais.

A éarea central é predominantemente comercial e servicos, sendo que as areas que concentram
a maior quantidade de postos de trabalho estdo localizadas preponderantemente nas regides

Sudoeste, Sul e Nordeste.
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Figura 43. Eixos estruturantes.

Eixos estruturantes

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Figura 44. Polos geradores de trafego.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.
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Podem-se destacar cinco areas diferenciadas na cidade onde ocorre o adensamento

populacional, como mostra a figura abaixo.

Figura 45. Areas de adensamento populacional.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Devido a concentracdo de comércio e servigos localizada na area central da cidade, a ligagdo
entre os bairros ocorre através de um sistema binario de vias passando pelo centro do

Municipio, o que sobrecarrega a movimentacgao veicular local.

Percebem-se, nestas ligacdes entre alguns dos bairros, grandes barreiras que recortam a malha

viaria, como: a linha férrea na area Nordeste e 0 Rio Paraiba do Sul na area Leste da cidade.

Um dos fatores que reduz a mobilidade do Municipio decorre da forma radial concéntrica do
sistema viario central. O sistema é limitado e inadequado para grandes fluxos de veiculos,
agravado pela ndo circulacdo radial de sua Praca central e o aumento da quantidade

significativa de veiculos nos ultimos anos.

Conforme informac6es levantadas pela Secretaria de Obras e Servicos Publicos e repassadas
em 2019 ao Cadastro Nacional de Informacdes Sociais (CNIS), a cidade conta com 375

quilémetros de vias publicas urbanas.
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Segundo levantamento feito pela Secretaria de Obras e Servigos Publicos em 2017, a cidade
contava com 24 quilémetros de ruas e avenidas sem nenhum tipo de pavimentacdo. Até o ano
2019 foram pavimentados 12,5 quildmetros, por meio de emendas e convénios, e a
expectativa é de poder pavimentar o restante nos proximos anos, seja com asfalto, concreto,

lajota ou paralelepipedo.

A Lei de Uso e Ocupacéo do Solo define o tipo de vias no Municipio, sendo:

[..]

“Artigo 37. Vias de Penetracdo (VP) séo identificadas como vias de grande fluxo de veiculos
e predominancia de comércio e de servigos, por isso tem regras de uso e construcao

semelhantes as Zonas Comerciais.

Artigo 38. Vias de Acesso (VA) sdo identificadas por todos os lotes com frente para as vias
de acesso a Cidade, vias e avenidas que d&o acesso a area urbana da cidade, contém regras de

construcao especificas como um recuo maior em relagdo a pista de rolamento.”

[..]

O Cadigo Nacional de Transito de 1966 distinguiu vias de transito rapido, vias preferenciais,
vias secundarias e vias locais. O Cddigo de Transito Brasileiro de 1997 distingue vias de
transito rapido, vias arteriais, vias coletoras e vias locais (aproximando, intencionalmente, a

terminologia legal da técnica).

Como uma das metas em curto prazo, a hierarquizacdo viaria devera ser definida e
estruturada em toda a area urbana da cidade para poder atribuir uma funcéo prioritaria a cada
elemento do sistema viario, com transi¢do gradativa entre fungdes, de forma a prover um
sistema continuo e balanceado em cada funcdo (em especial na funcdo deslocamento que

percorre maiores distancias).

A atribuicdo de uma fung&o prioritaria a cada trecho de via é decorrente do reconhecimento de
que é tecnicamente impossivel atender a todas as funcbes simultaneamente e lograr um alto

grau de eficiéncia em cada uma delas.

Deve-se prover um sistema continuo capaz de satisfazer a necessidade de deslocamento
envolvida, com um grau de eficiéncia compativel. Esta caracteristica deve permitir fazer,

inclusive, com que as viagens consumam um tempo menor.
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A obtencdo de um sistema compativel com a demanda é a condigdo para que a concepgao da

hierarquizacao funcional seja vidvel e sua operacao seja adequada.

A hierarquia viaria é estabelecida em funcdo da capacidade de trafego, da integracdo com a

mobilidade e malha urbana e da compatibilidade com os usos estabelecidos pela Lei de Uso e

Ocupagcéo do Solo.

Sendo assim, a proposta inicial de classificacdo funcional de vias para a rede viaria municipal

estara baseada nos seguintes aspectos:

Tabela 28. Caracteristicas das vias em uma hierarquizagdo viaria funcional.

Caracteristica

Vias Locais

Vias Coletoras

Vias Arteriais

Vias Expressas

Atividade
predominante

Caminhada a pé,
acesso de
veiculos de
entrega de
mercadorias,
Servicos aos
domicilios,

Movimento
veicular no inicio e
final das viagens,
parada de coletivos

Trafego para vias
expressas,
operagéo de
coletivos, trajetos
de média / curta

Veiculos em
movimento
rapido, trajetos de
longa distancia

. distancia
veiculos lentos
em movimento
Trafego local Sl (fungao Grande Pequeno Quase inexistente
essencial)
, . Quase N Comum (de Comum (de longa
Trafego atraves inexistente Quase inexistente média distancia) distancia)
Permitido Restrito (em Proibido
Estacionamento Permitido e muito funcéo das (proporcionado
. (exceto em e A ) ;
de veiculos loCais | utilizado condigdes de em vias locais
ocais inseguros) .
trafego) paralelas)

Movimento de

Permitido para

Regulamentag&o de
atividades de

Regulamentagéo

Proibido (funcéo
importante para

. entregas e entregas e Servigos PR
veiculos pesados : por percurso distribuicdo e
Servicos e de percurso a ser . .
b trafego através)
utilizado
Restrito e _
L . . Proibido
. Disciplinado (locais | protegido (para :
Permitido (proporcionado
x seguros), polos geradores), : -
Acesso de (funcéo . o . ~ em vias locais
. ) intersecOes intersecdes
veiculos ao uso essencial), paralelas), acesso
. ~ frequentes com espagadas ou com
do solo intersecdes : e controlado por
movimentos proibicdo de .
frequentes . . . ramis bem
permitidos movimentos (vias espacados
divididas) Pag
. Livre, com Controlado em Protegido e Segregacao total
Movimento de . . ’ x
cruzamentos faixas par travessia canalizado (com separacgdo
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pedestres aleatorios de pedestres (interferéncia de niveis)
minima do
trafego)
Limite de
Limite de Limite de 60 km/h Limite superior a
rectlarinacs 20 a 30 km/h 40 a 50 km/h (sem raios de 80 km/h
q egula l_za%ao (pequenos raios | (raios de curvatura curvatura (exceto onde a
€ velocidades de curvatura e moderados e reduzidos e cometria for
obstaculos obstaculos em obstaculos para g .
. L desfavoravel)
eventuais) situacOes extremas) controle de
velocidade)

Caracteristicas
da via

Pistas simples
sem divisao,
com faixas de
rolamento
estreitas ou
estacionamento
permitido

Pistas simples ou
separadores
simples, faixas
comuns (>3m),
estacionamento
permitido (2m a
2,5m)

Pistas separadas
com canteiro
largo, faixas

largas e baias de

conversao (funcédo
da maior
velocidade)

Mudltiplas pistas
separadas por
canteiros, faixas
largas (3,6m),
acostamentos ou
baias laterais, vias
auxiliares de
transicdo e ramais
de acesso /
egresso

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Para o desenvolvimento dos trabalhos de hierarquizacéo e classificacdo viaria do Municipio, o

estudo devera ser realizado em fungdo dos parametros como: padrdo da via (declividade,

secdo transversal, entre outros), funcdo urbana (ligacdo na rede central ou periférica e papel

estratégico) e funcdo legal (constituida pelo CTB).

Os dados que deverdo ser levantados e parametros que deverdo ser definidos (sempre

promovendo a funcdo prioritaria e, se necessario, restringindo as demais func@es) por cada

uma das vias serdo: secdo transversal minima das vias, faixas de dominio, limite de

velocidade, circulagdo dos veiculos do sistema de transporte coletivo, rotas de carga, areas

para estacionamento de veiculos, areas de circulagdo para pedestres, rede de itinerarios para

ciclistas, entre outros.

Com referéncia as caracteristicas entre cruzamentos dependendo do tipo de via:
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Tabela 29. Caracteristicas de cruzamento por tipo de via.

conexao por
ramais de acesso

TIPO DE VIA Local Coletora Avrterial Expressa
Intersecdes sem
Local controle de - - -
trafego
IntersecGes com
Intersecdes com sinalizagéo
Coletora sinalizacéo de semafdrica (todos - -
prioridade 0S movimentos
permitidos)
IntersecGes com IntersecGes com
sinalizagéo sinalizagéo
. « semaforica semaforica
Arterial Né&o deve ocorrer -
(alguns (alguns
movimentos movimentos
proibidos) proibidos)
Cruzamentos em
< x desnivel ou Cruz,a mento em
Expressa Né&o deve ocorrer | Ndo deve ocorrer desnivel, secdes

de entrelagamento

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

5.2.4.1 Obras Realizadas Visando a Mobilidade Urbana Municipal

Nas seguintes imagens sdo mostrados diferentes trabalhos realizados nos ultimos anos para

melhorias na Mobilidade Urbana do Municipio.

Na totalidade da extensdo da Av. Nesralla Rubez foi realizada a revitalizacdo da sinalizacdo

horizontal, colocacdo de placas de sinalizagéo vertical, implantacéo de faixas para travessia de

pedestres e lombadas.
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Figura 46. Nova sinalizagdo horizontal na Av. Nesralla Rubez (2017).

Fonte: Prefeitura Municipal de ruzeiro.

No ano 2018, a Prefeitura Municipal realizou a pavimentacdo da Rua 10 com recursos
préprios. As obras incluiram a implantacdo de uma faixa elevada para travessia de pedestres e

a sinalizacdo horizontal pertinente.

Figura 47. Pavimentacéo e sinalizacdo da Rua Joaquim do Prado - Rua 10 (2018).
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

No mesmo ano, a Prefeitura Municipal realizou melhorias urbanisticas na Av. Rogério
Mariano.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Também durante o ano 2018, a equipe da Secretaria Municipal de Obras e Servicos Publicos
realizou a manutengdo de ruas e avenidas em diferentes bairros do municipio, como: Av. Cel.
Francisco Ciriaco de Oliveira Ferraz (principal via de acesso a diversos bairros da Zona Leste

da cidade), no Parque Primavera, com a retirada de bloguetes para nivelamento da via.

entes bairros (2018).

3 ke

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Depois de ter feito reparos em algumas vias em situacdo irregular no centro da cidade, a

Prefeitura continuou com o0s servicos em outros bairros do Municipio durante 0s anos
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seguintes. Na imagem abaixo, os moradores da Rua Celestina Novaes, no bairro Regina Célia,
receberam a concluséo do calgamento de 150 metros lineares feitos com blocos sextavados.

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

As obras foram viabilizadas através do “Programa Pavimenta Cruzeiro”, um dos maiores
projetos de pavimentacdo da cidade dos Gltimos anos. O projeto foi criado para pavimentar de
forma gradativa e planejada as ruas do Municipio, por meio de asfalto ou bloguetes, com a
utilizacdo de recursos proprios ou convénios. A produgdo do material é da Fabrica Municipal
de Bloquetes “Renato Teodoro Fonseca”, 0 Servico Autdnomo de Agua e Esgoto (SAAE)
realizou a modernizacao das tubulacdes de agua e esgoto na via e a realizacdo da obra através
da Secretaria de Obras e Servigos Publicos.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Os moradores do bairro Expedicionarios foram contemplados com o calcamento da Rua
Juvéncio Gomes. Outras ruas pavimentadas durante o ano de 2019 foram: Pastor Cicero
Canuto de Lima e Celestina Novaes (Regina Célia) e Antonio José da Cruz (Washington

Beleza).

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

No ano 2020, as obras de requalificagdo continuam na Rua Maria Antunes Gongalves (250
metros lineares) e na Rua Joaquim Monteiro da Silva, na Vila Biondi.

Municipio de Cruzeiro, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana



127

Além das pavimentagdes contempladas no ‘“Programa Pavimenta Cruzeiro”, a Prefeitura
realizou a limpeza e o desassoreamento de toda a extensdo do Rio da Barrinha, Rio do Lopes

e corregos do Municipio, localizados as margens da Rua Benedito Miranda Rocha.

Os servicos sdo desenvolvidos pela Secretaria de Obras e Servigos Publicos e contam com
maquinarios do Servigo Auténomo de Agua e Esgoto (SAAE) e do Departamento de Aguas e
Energia Elétrica do Estado de S&o Paulo (DAEE). Com essas medidas, a prefeitura previne

alagamentos e enchentes nos periodos de chuva, além de evitar prejuizos a populacéo.

Figura 53. Desassoreamento e limpeza de rios da cidde (2017-2019).

- -

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Figura 54. Limpeza de c6rrego na Vila Expedicionérios (2017).
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.
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A equipe utiliza maquinas e caminhdes para retirar sujeira, mato, areia e objetos que
dificultam a passagem da &gua do rio.

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

A intervencéo de desassoreamento e limpeza do Rio da Barrinha, em 2017, na altura da Rua
Dr. Roberto Guarany (Vila Canevari), consistiu na retirada de areia e entulhos, assim como a

retira do mato nas encostas do Rio.

Figura 56. Limpeza do cérrego da Barrinha (2019).

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.
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Ja em 2019, a Prefeitura, por meio da Secretaria de Obras e Servi¢os Publicos, com o apoio
do Servico Autdnomo de Agua e Esgoto (SAAE) e do Departamento de Aguas e Energia
Elétrica do Estado de Sdo Paulo (DAEE) trabalhou no desassoreamento do Cérrego da
Barrinha em toda a sua extensdo, com intuito de melhorar o escoamento das aguas pluviais e
assim evitar enchentes no municipio em época de fortes chuvas. Este tipo de intervengéo

também aconteceu no Rio do Lopes.

5.2.5 Infraestrutura do Sistema de Mobilidade Urbana

A infraestrutura do Sistema de Mobilidade Urbana do Municipio se baseia em cruzamentos
semafdricos, pontos de 6nibus e Terminal Rodoviario, pontos de taxi, ponto de mototaxi e

sistema cicloviéario.

O restante de infraestrutura do Sistema de Mobilidade (calgcadas, acessibilidade, espacos
restritos, rotas de carga, estacionamentos, entre outros), devido a sua recente e crescente
criacdo por parte da Administracdo local, esta em fase de desenvolvimento e suas agdes estéo
inseridas na planilha de metas e objetivos para sua regulamentacdo e posterior viabilizacédo e

fiscalizacdo.

5.2.5.1 Sinalizacdo Semafdrica

Atualmente o municipio conta com uma infraestrutura de 16 cruzamentos semaféricos, sendo
que 14 destes conjuntos estdo sendo revitalizados através de convénio com o DETRAN-SP
(Programa Respeito a Vida). O convénio também prevé a implantacdo de mais um conjunto

em um ponto com alto indice de acidentes nos ultimos anos.

A figura a seguir mostra a localiza¢do dos 17 cruzamentos com sinalizacdo semaforica.
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Figura 57. Localizagéo espacial dos cruzamentos semaforicos.
- —

Localizagdo de cruzamentos semafdricos

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Localizacdo de cruzamentos semaforicos (revitalizacao) contemplados no convénio:

o Enderego 01: Av. Jorge Tibiricad x Rua Othon Barcellos.

o Endereco 02: Rua Othon Barcellos x Av. Nesralla Rubez x Av. Rotary.
o Endereco 03: Rua Othon Barcellos x Rua Sete de Setembro x Rua Dr. Celestino.
o Endereco 04: Rua Dr. Celestino x Av. Major Novaes.

o Endereco 05: Rua Dr. Celestino x Rua Cap. Neco.

. Endereco 06: Rua Dr. Celestino x Rua Cal. Otavio Ramos.
. Endereco 07: Rua Cap. Neco x Av. Nesralla Rubez.

o Enderego 08: Av. Major Novaes x Av. Nesralla Rubez.

o Enderego 09: Rua Jodo Novaes x Av. Nesralla Rubez.

o Enderego 10: Av. Jorge Tibiricad x Av. Major Novaes.

. Endereco 11: Av. Jorge Tibirica x Rua Cap. Neco.

. Endereco 12: Av. Jorge Tibirica x Av. Ver. Jodo Silvano de Mesquita.

. Endereco 13: Rua Engenheiro Antdnio Penido x Av. Prof. José Santana de Castro.

o Enderego 14: Rua Engenheiro Antonio Penido x Rua Cap. Neco.
Localizacdo de cruzamentos semaforicos (implantacdo) contemplados no convénio:
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. Endereco 15: Av. Minas Gerais x Av. Reinaldo Elisei.
Localizagédo de cruzamentos semaforicos ndo contemplados no convénio:

. Endereco 16: Rua Cel. Joaquim do Prado x Rua Cap. Neco;

o Endereco 17: Rua Séo Paulo x Rua Ipiranga.

5.2.5.2 Pontos para Embarque / Desembarque de Passageiros no Sistema de Transporte

Publico Coletivo

Atualmente o municipio conta com uma infraestrutura de 42 pontos de parada para embarque
e desembarque de passageiros no Sistema de Transporte Publico Coletivo, sendo pontos

sinalizados com sinal de parada do coletivo, abrigos e pontos sem nenhum tipo de sinalizacéo.

Os pontos da regido central se encontram em bom estado. Pequenos reparos nas calgadas e a

sua adequacdo a acessibilidade universal serdo os trabalhos a serem realizados nesta area.

Em pontos mais afastados do centro, os pontos de 6nibus apresentam caracteristicas precarias,

sem acessibilidade e sem abrigo para espera dos usuarios do Sistema.

Incluido no processo licitatorio do ano 2019, a Concessionaria do Sistema de Transporte
Publico Coletivo deverd fornecer e instalar as estruturas dos pontos de embarque /
desembarque de passageiros ao longo das vias do Sistema, em nimero de 30 (trinta) unidades,
a serem disponibilizadas e implantadas conforme conveniéncia e/ou necessidade do 6rgdo

responsavel pelo Transporte Coletivo Municipal.

Considerando os apontamentos da Lei Federal n° 10.098, de 19 de dezembro de 2000, que
estabelece normas gerais e critérios basicos para a promocao da acessibilidade das pessoas
portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, e considerando que o ponto de
embarque e desembarque de passageiros (ponto de dnibus) do Transporte Coletivo Urbano de

Passageiros é considerado mobiliario urbano, como mostram os artigos 4° e 5° a seguir:

“Artigo 4°. As vias publicas, os parques e 0s demais espagos de uso publico existentes, assim
como, as respectivas instalacbes de servicos e mobilidrios urbanos deverdo ser adaptados,

obedecendo-se ordem de prioridade que vise a maior eficiéncia das modificacdes, no sentido
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de promover mais ampla acessibilidade as pessoas portadoras de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida.

Artigo 5°. O projeto e o tracado dos elementos de urbanizacdo publicos e privados de uso
comunitario, nestes compreendidos os itinerarios e as passagens de pedestres, 0s percursos de
entrada e de saida de veiculos, as escadas e rampas, deverdo observar 0s pardmetros
estabelecidos pelas normas técnicas de acessibilidade da Associacdo Brasileira de Normas
Tecnicas — ABNT”.

]

Figura 58. Modelo de ponto de dnibus.

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Vaérias estruturas do contrato de concessao ja foram implantadas durante o Ultimo semestre de

2019 e o primeiro semestre de 2020.

Apos a realizagdo de obras de infraestrutura viaria realizada em diferentes bairros do
Municipio, cabe agora a Administracdo local a adequacdo das calcadas visando a
acessibilidade e implantagéo dos novos abrigos em locais onde anteriormente ndo podiam ser

implantados.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Com a adequacdo de ruas e calcadas, caberd ao 6rgdo responsavel o tracado de um novo
desenho de transporte publico que atenda aos municipes de uma forma mais eficiente e

visando a reducdo tarifaria.

5.2.5.3 Pontos de Taxi

Atualmente o municipio conta com uma infraestrutura de 15 pontos de taxi, sendo 05 deles
ponto de livre estacionamento de taxi, sempre respeitada a capacidade maxima de cada um
deles. No total, sdo 93 os permissionarios de alvara para exploracdo do servico de taxi, sendo

que estdo disponiveis 104 vagas de estacionamento (93 permissionarios e 11 de pontos livres).

As figuras a seguir mostram a localizagdo dos 14 pontos localizados em areas centrais do
Municipio e o ponto no Bairro Embad Mirim.

Com a aprovagédo da Lei Municipal n® 4.725/2018, o arranjo de pontos de estacionamento
para veiculos do tipo taxi foi aumentado para 15 unidades, assim como, a capacidade de
veiculos em cada um deles também se viu aumentada, totalizando 104 vagas de
estacionamento.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Figura 61. Localizagao espacial dos pontos de taxi em &reas centrais e bairro Embad Mirim.

Localizagdo dos pontos de taxi

RONROM 1

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.
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A localizacdo destes esté relacionada a seguir:

o Ponto 01. Férum, com capacidade maxima de 05 veiculos;

o Ponto 02. Avenida Major Hermogenes (entre a Avenida Deputado Nesralla Rubez e a
Avenida Jorge Tibiri¢d), com capacidade méaxima de 10 veiculos;

o Ponto 03. Avenida Jorge Tibirica (entre a Avenida Major Novaes e a Rua Capitéo
Néco), com capacidade maxima de 10 veiculos;

o Ponto 04. Rua Dr. Celestino (entre a Avenida Major Novaes e a Rua Capitdo Néco),

com capacidade méxima de 10 veiculos;

o Ponto 05. Praca da Biblia (Rua Professor Jodo Silveira), com capacidade maxima de
10 veiculos;
o Ponto 06. Bairro Jardim Paraiso (em frente a Unidade Basica de Saude), com

capacidade méaxima de 05 veiculos;

o Ponto 07. Santa Casa de Misericérdia de Cruzeiro (Rua Dom Bosco), com capacidade
maxima de 10 veiculos;

o Ponto 08. Estacdo Rodoviaria, excepcionalmente com capacidade de 20 veiculos;

o Ponto 09. Ambulatério Regional de Especialidades (ARE) — Ponto livre, com
capacidade méaxima de 02 veiculos;

o Ponto 10. Frente a FACIC, com capacidade méaxima de 08 veiculos;

o Ponto 11. Estrada Municipal Jodo Lombardi, préximo a Praca Nossa Senhora

Aparecida, no Bairro do Embad Mirim, com capacidade méaxima de 05 veiculos;

o Ponto 12. Supermercado Produtor — Ponto livre, com capacidade maxima de 03
veiculos;
o Ponto 13. Supermercado Maximo — Ponto livre, com capacidade maxima de 02
veiculos;
o Ponto 14. Supermercado Dia da Rua Dr. Celestino, 1020 — Centro — Ponto livre, com

capacidade maxima de 02 veiculos;
o Ponto 15. Supermercado Rosalina na Rua José de Castro — Centro — Ponto livre, com

capacidade maxima de 02 veiculos.

A relacdo de taxis por niumero de habitantes é de 01 taxi para cada 860 habitantes.
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5.2.5.4 Ponto de Mototéaxi

O servico de mototaxi foi instituido pela Lei Municipal n® 4.724/2018 e atualmente o

Municipio conta com 16 permissionarios.

A figura a seguir mostra a localizacdo do Unico ponto do servico de mototaxi, com 16 vagas
de estacionamento para motocicleta, localizado na Av. Major Novaes, entre a Av. Nesralla
Rubez e Rua Cel. José de Castro.

Figura 62. Localizagdo espacial do ponto de mototaxi.

Localizacdo do ponto de mototaxi

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

5.2.5.5 Sistema de lluminacgéo

O projeto “Tlumina Cruzeiro” foi anunciado no dia 25 de maio de 2017 pela Prefeitura, com o
objetivo de renovar o parque de iluminacdo do Municipio.

Desde o inicio do projeto, foram instaladas ou substituidas mais de 150 luminarias de LED
em postes das vias publicas. A modernizagdo gera economia, mais claridade e seguranca para
moradores, motoristas e pedestres que utilizam a regido central, além de valorizar
monumentos, prédios e paisagens, e dar condi¢cdes de lazer noturno.
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Com intuito de gerar economia de energia elétrica, a equipe da Secretaria Municipal de Obras
e Servicos Urbanos trocou as lampadas antigas por lampadas de LED na Av. Rogério

Mariano, na Av. Jorge Tibirica e na Rua Engenheiro Ant6nio Penido.

Figura 63. Instalagdo de lampadas LED na Av. Rogério Mariano (2018).
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Outras etapas de implantacgdo realizadas no ano 2018 foram realizadas na Av. Nesralla Rubez,
nas vias de acesso ao Municipio e nas principais ruas dos bairros da cidade.
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Figura 65. Instalagdo de lampadas LED na Zona Central (2018).

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

No ano 2019, foram completadas as trocas de iluminacdo na Av. Major Novaes, Rua Capitéo
Neco, Rua Francisco Novaes, Rua Dr. Celestino, Rua Capitdo Avelino Bastos, Rua Coronel
José de Castro e entre as Ruas Jodo Silvano de Mesquita e Othon Barcelos, perto do Terminal

Rodoviario.

Inserido no Plano Diretor Integrado de Desenvolvimento Urbano e Rural, em seu Titulo Il —

Capitulo 1V, quanto ao sistema de iluminacéo dispde:

]

“Artigo 54. A gestdo, servicos e recursos da lluminacdo Publica e o fornecimento de
iluminagdo em estradas, vias, ruas, passagens, pracas, jardins, abrigos de Onibus, terminais
rodoviarios e de transporte coletivo e outros logradouros de dominio publico, é de
responsabilidade de pessoa juridica de direito publico delegada mediante concessdao ou
autorizacdo e inclui o fornecimento destinado a iluminacdo de areas publicas definidas por

meio de legislacdo especifica.

Paragrafo unico. A iluminacdo puablica é um servico publico, predominantemente de
interesse local, essencial para a seguranca publica, para o trdfego de pessoas e veiculos, além
de oferecer melhoria da imagem da cidade favorecendo o comércio, 0s servigos, o turismo e o

lazer, sendo de competéncia do Municipio, sua organizacéo e priorizacao de instalagéo.

Artigo 55. S&o objetivos e prioridades dos programas de expansao da iluminacéo publica do

municipio de Cruzeiro:

I - Ampliacdo da rede de iluminagdo publica na sequencia de prioridades: Ruas locais em
bairros periféricos a partir de vias de passagem de transporte coletivo, terminais e/ou pontos

de 6nibus rodoviario e urbano, vias coletoras, vias arteriais e vias rapidas, nesta ordem;
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Il - Implantacédo de sistema de iluminacgdo publica em pontos de interesse turistico e histdrico,
centros de recreacdo e lazer, pragas e jardins;

Il - Previsdo de recursos de iluminacdo publica em novos empreendimentos publicos e

privados;

IV - Implantacdo de novas tecnologias de iluminagdo publica, desde que comprovada sua

economicidade em relagdo ao sistema tradicional.”

[..]

5.2.6 Sistema de Transporte ndo Motorizado

O crescimento do processo de urbanizacdo presente no cenario atual precisa de uma gestao
integrada com foco em infraestrutura urbana. Sendo assim, a mobilidade urbana vem se
tornando um atributo das cidades que visam a integracdo entre os diferentes modais de
transporte, promovendo a melhoria da acessibilidade das pessoas e bens no espaco publico
urbano. Dar preferéncia ao pedestre na via publica é garantir seu direito, conforme assegurado
na Constituicdo Brasileira.

5.2.6.1 Mobilidade a pé e Acessibilidade

O Estatuto da Pessoa com Deficiéncia, Lei Federal n° 13.146, de 06 de julho de 2015, alterou
o0 Estatuto da Cidade, Lei Federal n® 10.257, de 10 de julho de 2001 para exigir da Unido, por
iniciativa propria e em conjunto com os Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, a
promocdo da melhoria das condicdes das calcadas (CARTILHA CALCADA CIDADA,
2016).

A Lei estabelece que os municipios devam garantir no Plano Diretor e nos projetos de
infraestrutura urbanistica a acessibilidade das cal¢adas. Sendo assim, os passeios publicos e a

gestdo da qualidade dos mesmos passam a ser de responsabilidade do Poder Pablico local.

A Lei também dispde sobre a padronizacdo das calcadas em termos técnicos e seu

dimensionamento fisico. A cal¢ada ideal para o pedestre deve comportar trés faixas:

o Faixa de servico. Destinada a acomodar o mobiliario urbano, com largura minima de

0,75 metros;
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. Faixa livre. Destinada exclusivamente a circulacdo de pedestres, com largura minima
de 1,20 metros;

. Faixa de acesso. Dispensavel em passeios com menos de 02 metros, possibilita a
passagem da area publica para o lote, possibilita 0 uso de vegetacdo e acomoda a rampa de

acesso aos lotes lindeiros.

Figura 66. Desenho da calgada acessivel.
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Fonte: Prefeitura Municipal de S&o Paulo. Secretaria Municipal da Pessoa com Deficiéncia e Mobilidade
Reduzida.

Segundo o Guia Pratico para Construcdo de Calcadas, a calcada ideal é aquela que garante o
caminhar livre, seguro e confortavel de todos os cidaddos. A cal¢ada € o caminho que nos
conduz ao lar. Ela é o lugar onde transitam os pedestres. E através dela que as pessoas chegam
aos diversos pontos do bairro e da cidade. A calgcada bem feita e bem conservada valoriza a
casa e 0 bairro. O proprietario do imovel é responsavel pela construcdo do passeio em frente

ao seu lote e devera manté-lo em perfeito estado de conservagéo.
A calcada ideal deve oferecer:

. Acessibilidade. Assegurar a completa mobilidade dos usuarios, inclusive cadeirantes;
. Largura adequada. Deve atender as dimensdes minimas de 1,2m na faixa livre,
sendo recomendados 1,5m;

. Fluidez. Os pedestres devem conseguir andar a velocidade constante;
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o Continuidade. Superficie regular, firme e com piso liso e antiderrapante, mesmo
qguando molhado, quase horizontal, com declive transversal para o escoamento de aguas
pluviais de ndo mais de 3%. Ndo devem existir obstaculos dentro do espaco livre ocupado
pelos pedestres.

o Seguranca. N&o oferecer nenhum perigo de queda ou tropeco;

o Desenho da paisagem. Propiciar climas agradaveis que contribuam para o conforto
visual do usuario;

o As arvores, lixeiras e postes devem estar localizados na faixa de servigo, nao

atrapalhando a faixa de pedestre.

Figura 67. Inclinacdo transversal da calgada acessivel.
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Fonte: Prefeitura Municipal de So Paulo. Secretaria Municipal da Pessoa com Deficiéncia e Mobilidade
Reduzida.

A questdo da qualidade das calcadas é um problema comum encontrado em vérias areas da
zona edificada do Municipio. Na &rea central, de forma geral, as calgadas apresentam uma
largura consideravel, mas muitas delas séo irregulares e inadequadas ao transito de pessoas

com deficiéncia ou pessoas com dificuldades de locomocao.

Além das caracteristicas fisicas da propria calcada, ainda ha o problema da sinalizacdo das
vias e das travessias improprias, postes de concreto para a linha de transmissao, aparelhos
telefonicos (orelhdo), arvores, carrinhos de lanche e vendedores ambulantes que ocupam o

espaco destinado aos pedestres.
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Durante o dia, as atividades mais executadas na area central sdo direcionadas aos Bancos,
Caixas e compras em geral, sendo esta sua Unica localizacdo em toda a area de abrangéncia da

cidade.

Algumas propostas para melhorias na circulacdo de pedestres vém sendo implementadas nos
projetos de reorganizacdo das areas centrais e inclusive a adequacgdo de calcadas e ruas, como
vimos no item 5.2.4.1 deste documento. Além dos projetos de adequacdo e reabilitacdo
urbanistica (ruas, pracas e cal¢adas), na atualidade esta sendo revitalizada a sinalizacdo dos
passos para travessia de pedestres em diferentes cruzamentos (trabalhos de conservagédo e
manuten¢do ja incorporados nos cronogramas mensais habituais), além da implantacdo de
areas restritas ao transito de veiculos e fechamento de ruas da &rea central durante os finais de
semana (em fase de planejamento).

Figura 68. Nova sinalizacéo das faixas para travessia de pedestres em toda a extensdo da Av. Vereador Jodo
Silvano de esquita (2018).

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.
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Figura 69. Nova sinalizagdo das faixas para travessia de pedestres em cruzamentos da a

rea central (2020).
F

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Figura 70. Nova sinalizacédo das faixas para travessia de pedestres em cruzamentos da area central (2020).

S

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Outros indicadores relacionados a mobilidade a pé podem ser observados a partir da pesquisa
das Caracteristicas Urbanisticas do Entorno dos Domicilios do Censo Demogréafico do IBGE

(2010), como foi mostrado no item 5.1 deste documento.

No que tange as caracteristicas do entorno para os domicilios particulares permanentes
adequados, grande parte estava localizada em faces de quadra com elevada ocorréncia de
iluminacdo publica (98,1%), pavimentacao (90,0%), meio-fio/ guia (86,1%), calcada (80,0%),
identificacdo do logradouro (68,6%) e bueiro/boca de lobo (49,2%).
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Em relacdo as duas outras caracteristicas pesquisadas para o entorno, verificou-se que 71,5%
dos domicilios adequados estavam em faces de quadra com arborizagdo, mas com apenas
5,8% de rampa para cadeirante. A proporcdo de domicilios localizados em faces com
iluminacdo publica (64,8%), pavimentacdo (21,0%), meio-fio/guia (14,1%), calcada (9,0%) e

bueiro/ boca de lobo (4,3%) era baixa.

526.2.1 Programa de Qualificacdo das Calcadas

Com intuito de avaliar a qualidade das calcadas para posterior planejamento de trabalhos de
reabilitacdo, construcdo e adequacdo destas as normas de acessibilidade e qualidade, o

Municipio criard, como meta em curto prazo, o Programa de Qualificacdo das Calcadas.

O Programa, conforme o Guia Pratico para Construcdo de Calcadas, inclui as seguintes

definigdes:

. Calcada. Parte da via ndo destinada a circulacdo de veiculos, reservada ao transito de
pedestres e, quando possivel, implantacdo de mobiliario, sinalizacdo, vegetacdo, e outros fins
(Cédigo de Transito Brasileiro);

. Faixa livre ou Passeio. Parte da calcada livre de interferéncias, destinada
exclusivamente a circulacdo de pedestres e, excepcionalmente, a ciclistas (Cédigo de Transito
Brasileiro e ABNT NBR 9050:2004);

. Faixa de Servico. Destinada a colocacgdo de arvores, rampas de acesso para veiculos e
portadores de deficiéncias, poste de iluminacdo, sinalizacdo de transito e mobiliario urbano
como bancos, floreiras, telefones, caixa de correio e lixeiras;

. Faixa de acesso. Area em frente a imével ou terreno onde pode estar a vegetacao,
rampas, toldos, propaganda e mobiliario mével como mesas de bar e floreiras, desde que nao
impecam o acesso aos imoveis. E, portanto, uma faixa de apoio a sua propriedade;

o Pessoa com mobilidade reduzida. Aquele que, temporaria ou permanentemente, tem
limitada sua capacidade de relacionar-se com o meio e de utiliza-lo. Entende-se por essa
pessoa com mobilidade reduzida, a pessoa com deficiéncia, idosa, obesa, gestante dentre
outros (ABNT NBR 9050:2004);

. Calcada rebaixada. Rampa construida ou implantada na calcada ou passeio,
destinada a promover a concordancia de nivel entre estes e o leito carrocavel. (ABNT NBR
9050:2004);
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o Mobiliario Urbano. Todos os objetos, elementos e pequenas construcdes integrantes
da paisagem urbana, de natureza utilitaria ou ndo, implantados mediante autorizacdo do poder

publico em espacos publicos e privados como postes e arvores.

Sao varios os autores que j& desenvolveram metodologias para avaliar a qualidade dos
servicos oferecidos pelos sistemas de transporte. No enfoque dos autores esta inserido o termo
“qualidade dos servigos”, relacionando este a percepcao e expectativa dos usudrios, aonde

cabe a avaliagéo do espaco para o pedestre.

Fruin (1971) utiliza a variavel densidade, considerando a capacidade do espaco disponivel
para o pedestre se locomover de forma confortdvel. O Nivel de Servico dos espacos

projetados para os pedestres baseia-se em fatores quantitativos e qualitativos.

A metodologia aplicada por Khisty (1995) leva em consideracdo a percepcdo dos pedestres
com relacdo a realidade local, considerando sete fatores ambientais: atratividade, conforto,
conveniéncia, seguranca, seguridade, coeréncia do sistema e continuidade do sistema. A
metodologia avalia numa escala de 0 a 5 cada um dos fatores, atribuindo uma nota final

ponderada da somatoria de todas elas.

A metodologia proposta por Sarkar (1995) engloba uma anélise feita por técnicos de diversos
aspectos do ambiente, O autor utiliza indices quantitativos de seguranca, seguridade, largura

efetiva, manutencao e atratividade visual.

A metodologia desenvolvida por Ferreira e Sanches (1998 e 2001) estd composta por trés
etapas: a primeira baseia-se em uma avaliacdo técnica de indicadores de qualidade das
calgadas, atribuindo uma pontuacdo correspondente aos Niveis de Servico; a segunda consiste
na ponderacdo dos indicadores mediante a percepcdo dos usudrios; a terceira realiza uma
avaliacdo final através da pontuacao obtida na avaliacao técnica, ponderada pela avaliagdo dos

usuarios.

Dixon (2006) apresenta uma metodologia que enaltece o uso dos modos de transporte ndo
motorizados, avaliando especificamente o nivel de servigo para pedestres e ciclistas. As
referéncias para os indicadores de medicdo sdo: a existéncia de medidas de moderagdo do
trafego, o nivel de servico para o veiculo na via, conflitos entre pedestres e veiculos,

existéncia, largura e manutencdo dos passeios publicos.
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Para desenvolvimento do Programa de Qualificacdo das Calgcadas no municipio de Cruzeiro
serd utilizada a metodologia desenvolvida por Ferreira e Sanches, adaptada por Keppe Junior
(2007), incorporando uma avaliacdo final através de um indice de avaliacdo do nivel de

Sservico.
Avaliacdo Técnica

Segundo Cavalaro e Lemos (2013), a avaliacdo técnica se da por indice atribuido a cada

trecho de calcada analisado.

Com base na metodologia escolhida, cada indice corresponde a uma escala de pontos, relativo

ao desempenho encontrado em cada um dos indicadores de qualidade.
Os indicadores, descrigdes e pontuacdes estdo relatados a seguir:

a) Estado de conservacdo da superficie da cal¢ada.

Tabela 30. Indicadores de estado de conservaga

o da superficie da calcada.
3 ’ o 5 |

B R

Identificacdo Descrigdo do Cenario Pontuacéo

A Condic0es excelentes. Boa manutencéo. 5

Pavimentacgdo apresenta-se em bom estado de

B conservacdo. Os defeitos e irregularidades foram 4
corrigidos.
c Pavimentagdo em boas condicOes, porém as rachaduras e 3

pisos desgastados ainda ndo foram corrigidos.

Apresenta-se em condigdes ruins, devido as
D irregularidades e deformacdes causadas pelas raizes das 2
arvores.

Calcada totalmente esburacada e sem pavimentag&o.
Apresenta-se em mas condicGes para uso.

Fonte: Ferreira e Sanches, adaptada por Keppe Janior (2007).
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Identificacdo Descrigdo do Cenario Pontuacéo

A Material regular, firme, antiderrapante e ndo trepidante. 5

B Material pouco rugoso (ladrilhos hidraulicos ou blocos 4
intertravados).

c Material deslizante (ladrilhos cerdmicos pintados ou 3

impermeabilizados).

D Material muito rugoso (paralelepipedo, pedra natural ou 2
concreto bruto).

E Sem revestimento ou cobertura vegetal. 1

Fonte: Ferreira e Sanches, adaptada por Keppe Junior (2007).

C) Existéncia de sinaliza¢éo e rampas.

Identificacdo Descricdo do Cenario Pontuacao
A IntersecGes adequadas com rampas de acesso, faixa de pedestres 5
demarcadas no solo e sinalizagdo exclusiva para pedestres.
B IntersecGes adequadas com rampas de acesso, faixa de pedestres A
demarcadas no solo e sem sinalizac&o exclusiva para pedestres.
c IntersecGes com rampas de acesso, faixa de pedestres 3
demarcadas e sem semaforos.
D Intersecdes sem rampas de acesso, com faixa de pedestres e sem 2
sinalizagdo exclusiva para pedestres.
E Inexisténcia de sinalizagdo adequada, sem rampas e sem faixas 1
demarcadas.
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d) Percepcdo de aproximacao de veiculos na travessia.

Tabela 33. Indlcadores de percepgao de aproxmagao de veiculos na trave53|a

Identificacao Descrigdo do Cenario Pontuacéo
A Travessia que ndo permite conversoes. 5
B Travessia que permite até 2 conversdes com faixa de pedestres. 4
C Travessia que permite até 2 conversdes sem faixa de pedestres. 3
D Travessia que permite até 3 travessias com faixa de pedestres. 2
E Travessia que permite a_té 4 ou mais conversdes, com ou sem 1
faixa de pedestres.

Fonte: Ferreira e Sanches, adaptada por Keppe Janior (2007).

e) Arborizacao.

Tabela 34. Indlcadores de arborlzagao das calgadas.

Identificacéo Descricéo do Cenario Pontuacéo
Existéncia de arvores em locais adequados, permitindo a livre
A circulagdo de pedestres e proporcionam sombra e frescor na 5
maioria dos periodos do dia.
Existéncia de arvores plantadas em locais adequados,
B permitindo a livre circulacdo de pedestres, porém 4
proporcionam sombra em alguns periodos do dia.
Existéncia de arvores plantadas em locais adequados,
C permitindo a livre circulacdo de pedestres, porém nédo 3
proporcionam sombra e frescor.
D Inexisténcia de arvore na calgada. 2
E Existéncia de arvores em posic¢des inadequadas. 1

Fonte: Ferreira e Sanches, adaptada por Keppe Junior (2007).
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Identificacéo

Descrigdo do Cenario

Pontuacéo

A

Ordenacdo dos elementos presentes na paisagem sem
recobrimento das fachadas, publicidade em locais adequados,
existéncia de identidade visual.

Desordem dos elementos presentes ha paisagem sem
recobrimento das fachadas, publicidade em locais adequados,
existéncia de identidade visual.

Desordem dos elementos presentes ha paisagem sem
recobrimento das fachadas, publicidade em local inadequado,
existéncia de identidade visual.

Desordem dos elementos presentes na paisagem com
recobrimento das fachadas, publicidade em local inadequado,
existéncia de identidade visual.

Desordem dos elementos presentes na paisagem com
recobrimento das fachadas, publicidade em locais que
prejudicam a sinalizac&o, inexisténcia de identidade visual.

Fonte: Ferreira e Sanches, adaptada por Keppe Junior (2007).

O formulério de entrevista estard dividido em duas partes, sendo: na primeira parte 0

entrevistado devera fornecer informacGes pessoais (faixa etaria, género, grau de instrucdo,

modos de transporte, frequéncia das viagens e por onde mais se desloca); ja na segunda parte,

o0 entrevistado devera ordenar os indicadores de acordo com sua importancia, numa escala de

1 (' maior importancia) a 5 (menor importancia).

Depois de coletados os dados, estes deverdo ser submetidos a um procedimento de triagem

estatistico, de forma a verificar a importancia relativa atribuida para cada um dos indicadores,

conforme a opinido dos entrevistados.

O formulério para identificacdo do grau de importancia dos indicadores devera prever 0s

seguintes questionamentos:
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. O mais importante € uma calcada onde ndo haja perigo de atropelamento (quando
veiculos passam sobre a calcada para entrar em garagens, postos de gasolina,
estacionamentos, etc.);

. O mais importante € uma calcada que oferece um revestimento (piso) confortavel para
0 pedestre (piso sem buracos, depressdes, rachaduras, ondulagdes, desniveis, etc.);

. O mais importante € uma calcada livre de obstaculos que dificultam a caminhada
(bancas de jornal, bancas e ambulantes, tapumes, equipamentos publicos, pontos de 6nibus,
mesas de bar, etc.);

. O mais importante é uma calgcada onde ndo se corra o risco de ser assaltado (bem
iluminada, separada dos lotes por paredes ou muros, com poucos pedestres, em local
policiado, etc.);

. O mais importante € uma calcada limpa e em lugar agradavel (em frente a parques,

lojas com vitrines atraentes, belas casas, jardins bem cuidados, com varios pedestres, etc.).

A avaliacgdo final do ambiente das calgadas é obtida através do calculo de um indice que mede

a qualidade das calgadas, conforme a seguinte equacao:

1QC= pe.E+ pm.M + ps.S + pp.P + pa.A +pes.Es
Onde:
IQC: indice de Qualidade das Calcadas.

E, M, S, P, A, Es: Pontuagdo obtida pela avaliacdo técnica dos aspectos de estado de
conservacédo das calgadas, material utilizado, sinalizagdo e rampas, percepcao de aproximagao

de veiculos na travessia, arborizacéo e estética do ambiente.

pe, pm, 0S, pp, pa, pes: Ponderacdo dos indicadores de estado de conservacdo das calcadas,
material utilizado, sinalizacéo e rampas, percepcdo de aproximacgdo de veiculos na travessia,

arborizacdo e estética do ambiente.

Para completar a avaliagéo final do 1QC é definido o nivel de servigo correspondente a cada

faixa de indice de qualidade, conforme a tabela a seguir.
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(IQTJ?;\II?(?:dee Caleligte ggﬂgf
5 Excelente A
40a4,9 Otimo B
3,0a3,9 Bom C
2,0a29 Regular D
1,0a1,9 Ruim E
0,0a0,9 Péssimo F
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Fonte: Ferreira e Sanches, adaptada por Keppe Junior (2007).

A andlise dos resultados que serdo obtidos durante a medicdo nos permitird concluir o
desempenho da infraestrutura do espaco publico destino aos pedestres, de forma fécil e
pratica. Também servird como auxilio ao Poder Publico local no planejamento de
investimentos em infraestrutura urbanistica a ser oferecida a populacédo, determinada na Lei
Orcamentéaria Anual (LOA). O Programa de Qualificacdo das Calcadas devera ser implantado
imediatamente depois da aprovacéo do Plano de Mobilidade Urbana, com intuito de levantar a
real situacdo e necessidade de investimento em infraestrutura urbana destinada a circulacéo de
pedestres. A coordenacdo e o grupo de trabalho para levantamento das informacdes
dependerdo do &rgdo responsavel pela Mobilidade Urbana municipal (apés a sua

estruturacdo), em colaboragdo com outros departamentos.

Para apresentacdo final do estudo devera ser elaborado um mapa representando as quadras
analisadas com diferentes cores nas laterais (calcadas), dependendo do Nivel de Servigco. A

codificagdo por cores de cada uma das quadras sera:

. I Verde para Nivel de Servigo = A.

. I Laranja para Nivel de Servico = B.

o Amarelo para Nivel de Servigo = C.
. I Roxo para Nivel de Servigo = D.

. I Azul para Nivel de Servigo = E.

. I VVermelho para Nivel de Servigo = F.
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5.2.6.3 Sistema Cicloviario

Construir ciclovias e reduzir limites de velocidade significa preservar vidas, pois a bicicleta é

fragil frente ao tamanho e velocidade dos demais veiculos nas ruas.

O uso da bicicleta é benéfico a saude, afasta o sedentarismo e todos os problemas de satde
deles decorrentes, aumentando a qualidade de vida dos cidadaos, influenciando diretamente

nos gastos com saude publica do Municipio.

Ciclovias promovem ocupacdo do espaco publico, tornando-o espaco de convivéncia, aléem de
ser bom para o comércio local, pois ciclistas sdo clientes potenciais que transitam em baixa
velocidade e ndo exigem grandes areas de estacionamento. Deste modo, as ciclovias atuam no

sentido de reduzir os congestionamentos e a lotagdo do transporte pablico.

A cidade de Cruzeiro, pelo fato de ser plana e pequena, fomenta o uso de bicicletas. Neste
sentido, o transporte por bicicletas deve ser incentivado em areas apropriadas e abordado

como modelo de transporte para as atividades do cotidiano da populagéo cruzeirense.

Atualmente o Sistema cicloviario tem uma extensdo de 1.450 metros, sendo sua localizacédo a
extensdo da Av. Rogério Mariano (trecho 1) e da Rua Antbnio Penido e Rua Voluntarios

Paulistas (trecho 2).

Figura 71. Localizacao espacial das ciclovias.

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Durante o0 ano 2020, a sinalizacéo horizontal da ciclovia foi revitalizada sinalizada, sendo que

n&o existe sinalizag&o vertical para o Sistema.

Figura 73. Recapeamento e ciclovia da Av. Rogério Mariano (2018).

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.
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526.3.1 Proposta do Novo Sistema Cicloviario

Durante os anos 2018 e 2019, um novo Sistema cicloviério foi planejado na cidade com
intuito de estar pronto para sua implantacdo uma vez aprovado o Plano de Mobilidade
Urbana. O novo Sistema consiste em dois anéis perimetrais que se juntam em um sistema
binario a seu passo pelo centro da cidade e um eixo central bidirecional que percorre o centro
e serve de nexo entre as pontas externas dos dois anéis (1.730 metros).

RUALO D Cruzeiro <.F.<.
¥ Futebol v
Clube VUV &

RUA9 B
RUAS B>
RUA7 B>
RUAG p, &
RUAS p
RUA4 B £
RUA3 D |

RUA2 p

RUAL b

=/ A AVMajor Novaes A A CapNECO 4 Teodoro Quartim Barbosa
Othon Barcellos .
s> CICLOVIA DE SENTIDO UNICO CICLOVIA DE SENTIDO DUPLO

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

O novo Sistema comeca no Centro Cultural Rotunda, na Av. Jorge Tibirica (Rua 3), e
percorre toda sua extensdo, passando pela Praca Eng. Flavio Lucio Siqueira (localizagdo da
Prefeitura Municipal de Cruzeiro) até o Museu Major Novaes. Nesse ponto, sobe a Av. Dr.
Teodoro Quartim Barbosa e a Rua Dr. José Rodrigues Alves Sobrinho, voltando pela Rua
Cel. Joaquim do Prado, contornando o Estadio Municipal, e fechando o primeiro anel em sua
descida pela Rua Cap. Neco, passando pela Praca Antero Arantes (localizacdo da Camara

Municipal), até a Av. Jorge Tibirica. Este anel contempla uma extensdo de 4.050 metros.

Na sua ida pela Av. Jorge Tibirica, o Sistema contempla a volta em sistema binario pela Av.
Nesralla Rubez, numa extenséo de 1.570 metros.

O segundo anel, inicia seu fechamento desde a Av. Jorge Tibiri¢4, subindo pela Av. Maj.

Novaes, num sistema binario com a Rua Cap. Neco (primero anel), e voltando pela Rua Dom
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Bosco até a sede do Cruzeiro Futebol Clube e sua descida pela Rua Dr. Othon Barcellos até o
Centro Cultural Rotunda. A sua extensdo € de 2.010 metros.

No total, a extensdo do novo Sistema cicloviario é de aproximadamente 9.360 metros (por

volta de 6,5 vezes maior que o atual sistema).

Além dos trechos existentes, 0 novo Sistema ja tem dimensionada uma ampliagdo com rotas

que comunicam os diferentes bairros afastados do Centro ou dao acesso a estes.

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

5.2.6.3.2 Infraestrutura do Novo Sistema Cicloviario
Para implantacdo do novo Sistema devera observar a construcao e diferenciacao de:

o Ciclovia. Ciclistas trafegam em faixa exclusiva, isolada fisicamente por grades, blocos

de concreto, entre outros tipos de isolamento fixos.

Sua construcdo devera ser totalmente segregada da pista de rolamento do trafego geral,
calgada, acostamento, ilha ou canteiro central, podendo ser implantadas na lateral da faixa de
dominio das vias publicas, no canteiro central, em terrenos marginais as linhas férreas, nas
margens de cursos d'agua, nos parques e em outros locais de interesse. Estas deverdo ter
tracado e dimensbes adequados para seguranca do trafego de bicicletas e possuindo

sinalizacdo de tréansito especifica.
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. Ciclo-faixa. Uma das faixas da via é destinada a circulacdo de bicicletas, sinalizada
pela pintura no chdo. Poderd ser construido a ciclo-faixa quando houver impossibilidade
técnica, ou falta de espaco fisico para a construcao de uma ciclovia.

. Ciclorrota: Bicicletas e outros veiculos dividem a mesma via, mas a preferéncia é do
ciclista. Sendo assim, esta devera ser sinalizada como tal.

. Ciclovia operacional: Faixa exclusiva instalada temporariamente e operada por
agentes de transito.

. Faixa compartilhada: A faixa para ciclistas podera utilizar parte da via publica,
desde que devidamente sinalizada, permitindo a circulagdo compartilhada de bicicletas com o
transito de veiculos motorizados ou pedestres, conforme previsto no Codigo de Transito

Brasileiro.

Podera ser instalada na calcada, desde que autorizado e devidamente sinalizado pelo 6rgédo
responsavel da Administracdo municipal nos casos em que ndo comprometa a mobilidade
segura e confortavel do pedestre. Esta condicdo deve ser utilizada somente em casos especiais
para dar continuidade ao sistema cicloviario, ou em parques, quando ndo for possivel a

construcado de ciclovia ou ciclo-faixa.

As caracteristicas fisicas e de infraestrutura minima para a construgdo de ciclovias e ciclo-

faixas deverdo seguir 0s seguintes critérios:

Tabela 37. Caracteristicas de infraestrutura cicloviaria.

TIPO VOLUME DE TRAFEGO LARGURA
(BICICLETAS / HORA) EFETIVA
Ciclo-faixa unidirecional Todos 1,80 m. (externa)

1,20 m. (interna)
Até 1.000 bic. / hora De 2,00 m. a 2,50 m.
De 1.000 a 2.500 bhic. / hora De 2,50 m. a 3,00 m.
De 2.500 a 5.000 bic. / hora De 3,00 m. a 4,00 m.
Acima de 5.000 bic. / hora De 4,00 m. a 6,00 m.
Até 1.000 bic. / hora De 2,50 m. a 3,00 m.
De 1.000 a 2.500 bic. / hora De 3,00 m. a 4,00 m.
De 2.500 a 5.000 bic. / hora De 4,00 m. a 6,00 m.
Acima de 5.000 bic. / hora Maior que 6,00 m.

Ciclovia unidirecional

Ciclovia bidirecional

Sobre largura minima - 0,50 m.
Inclinacdo lateral maxima - 2%
Raios de curva - De 3,00 m. a 5,00 m.

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Com referéncia ao mobiliario urbano para atendimento dos ciclistas, o Sistema devera contar

com locais especificos para estacionamento e guarda de bicicletas, sendo:
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o Bicicletario. Infraestrutura para estacionamento de alto nimero de bicicletas, com
seguranca, podendo ser cobrada taxa de permanéncia. A sua implantacdo serd realizada
conforme demanda de usuarios.

o Paraciclo: Locais de estacionamento sem servico de seguranca ou infraestrutura

complementar.

O novo Sistema devera ser integrado nos pontos de integracdo do Sistema de Transporte
Publico Coletivo de Passageiros, viabilizando os deslocamentos com seguranca, eficiéncia e
conforto para o ciclista, pudendo ser implantada a infraestrutura correspondente a bicicletario
nestes mesmos pontos de integracao.

5.2.6.3.3 Construcao das Faixas de Circulacéo

Os materiais utilizados para a construcao das faixas de circulagédo das bicicletas serdo:

a) A cor vermelha caracteristica das faixas de circulacdo das bicicletas podera ser
dada:

o Na massa do concreto através de pigmento;

o Com uma capa de pintura sobre 0 piso.

b) O tipo de pavimento:

o Intertravado (instalacdo em locais especificos como, por exemplo, locais de reducao
da velocidade ou alerta);
o Asfalto;

° Concreto moldado.

A permissdo de circulacdo de outro tipo de veiculos no Sistema, como: patins, patinetes,
skates, ou seus assemelhados elétricos; devera ser regulamentada por legislacéo especifica do

Executivo.

O 6rgdo responsavel devera promover agdes educativas permanentes, com o0 objetivo da
promoc¢do de padrbes de comportamento seguros e responsaveis dos ciclistas, assim como

campanhas educativas, tendo como publico alvo os pedestres, ciclistas e os condutores de
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veiculos automotores, visando divulgar o uso adequado de espagos compartilhados, o respeito
e a convivéncia entre os diferentes modais de transporte, assim como, promulgar a
conscientizacdo ecologica dada pela a importancia do lazer ciclistico e de disseminacdo do

conceito de desenvolvimento sustentavel.

Contemplado no novo Sistema e, dependendo da aceitacdo e demanda da populacdo
cruzeirense, 0 Executivo poderd implantar o Sistema de Compartilhamento de Bicicletas
(Cruzeiro Bike Sharing — CBS).

O principio do bike sharing é simples. Individuos usam bicicletas a partir da sua demanda por
transporte sem ter que arcar com 0S custos e responsabilidades de ter uma
bicicleta. Bikesharing é o acesso de bicicletas, que provém transporte ambientalmente

sustentavel.

Para que um sistema de bicicletas compartilhadas seja bem sucedido e atenda as necessidades
de Mobilidade Urbana de uma regido, ele precisa ser bem planejado e isso compreende o
entendimento das principais demandas por transporte em cada cidade e uma série de outros
aspectos. A simples instalacdo de estacdes de retirada e devolucdo de bicicletas, sem se
preocupar com a frequéncia de uso dos locais, modo como as pessoas se locomovem e suas
necessidades, entre outros fatores, podera ndo contribuir o esperado para melhorias efetivas de
Mobilidade Urbana.

Os principais objetivos e beneficios do Sistema de Compartilhamento de Bicicletas séo:

. Aumento da oferta de mobilidade;
. Saude e qualidade de vida, através do exercicio fisico (menos sedentarismo);
o Reducdo do congestionamento por trdfego de veiculos motorizados, levando a um

cenario de espaco publico menos poluido, barulhento e mais habitavel;

. Reducdo da utilizagdo e queima de combustiveis fosseis;

. Reducdo na emissdo de carbono e outros gases nocivos a salde e ao meio ambiente;

. Promocao de integragcdo com outros modais de transporte;

. Aumento da atratividade do turismo e lazer;

. Diminuicdo da violéncia, j& que é mais facil assaltar pedestres do que ciclistas;

. Oferecer transportes a partir de estudos sobre demanda, o que ajuda a garantir a

assertividade do sistema;
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o Promover maior conscientizacgdo ambiental entre os habitantes (usuarios e néo
usuarios);

o Reducéo de custos com infraestrutura automotiva (mais cara que a ciclistica);

o Baixo custo de implantacdo e operacdo (comparado com outros modais) para o Poder

Publico e alto impacto na Mobilidade Urbana (comparado com outras politicas de transporte e
mobilidade);

o Baixo custo para o usuario;

o Melhorar a imagem da cidade;

o Criar oportunidades de emprego;

o Criar incentivos e demanda por implementacdo de infraestrutura e legislagéo para o
ciclismo;

o Aumentar a utilizacdo do modal ciclistico e torna-lo mais visivel, aumentando também

a percepcao popular sobre os beneficios da bicicleta e a possibilidade do seu uso no transporte

cotidiano.

5.2.7 Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

O Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros foi regulamentado através da Lei
Municipal n° 4.721, de 13 de agosto de 2018, e, ap6s dois anos com contrato emergencial, o

Sistema foi outorgado em concessao em 2019.

5.2.7.2 Aspectos Normativos

A Lei dispOe sobre a autorizacdo ao poder publico para delegar a execugédo do servico publico
de transporte coletivo urbano de passageiros no municipio de Cruzeiro, e da outras

providéncias.

Entre os principais itens relacionados na Lei, podemos destacar as suas diretrizes:

[...]
“Artigo 3°. O poder Puablico Municipal devera, dentro de suas prerrogativas e

responsabilidades, observar e fazer cumprir as sequintes diretrizes:

| - Planejar tecnicamente, determinar a execucdo, controlar e fiscalizar a operagdo dos

servigos de transporte coletivo de passageiros de modo a garantir o adequado atendimento das
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necessidades da populacdo, a boa qualidade dos servigos relacionados a rapidez, conforto,
regularidade, seguranca, continuidade, modicidade tariféria, eficiéncia, atualidade tecnoldgica

e acessibilidade, esta Gltima em especial, para as pessoas com deficiéncia e gestantes;

Il - Articular a operacdo do transporte coletivo publico de passageiros, com as demais

modalidades de transporte coletivo publico regionais;

Il - Garantir o atendimento publico universal mediante o pagamento da tarifa fixada, bem

COmMO 0 acesso gratuito ou com desconto a todos 0s que tenham esses direitos;
IV - Garantir a gratuidade aos idosos de 65 (sessenta e cinco) anos ou mais;

V - Utilizar veiculos com motores ecoldgicos e eletrnicos respeitando os valores maximos de

emissao de gases conforme legislacdo vigente;
VI - Respeitar os direitos dos usuarios bem como monitorar as suas obrigacdes;
VII - Promover a participacao da cidadania e da educacdo ambiental;

VIII - Considerar a prioridade do transporte coletivo sobre o individual.”

[..]

Referente aos veiculos, a Lei especifica:

[-]
“Artigo 2°. O transporte Coletivo de Passageiros no Municipio de Cruzeiro deverd ser
executado por veiculos do tipo énibus, micro-6nibus e/ou vans do tipo urbano, circulando em

linhas com itinerarios e horarios de partidas fixados pelo Poder Publico Municipal.

[..]

Artigo 4°. Somente serd permitida a utilizacdo de veiculos com idade mé&xima de 10 (dez)

anos, sendo a idade média da frota total de 05 (cinco) anos.”

[..]

Referente ao periodo de concesséo, a Lei dispde:

[.]
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“Artigo 7°. Nos termos do artigo 6° fica o Poder Puablico Municipal autorizado a proceder a
abertura de Concorréncia Publica, para a concessdo do Servico Publico de Transporte
Coletivo de Passageiros, delegando a terceiros a prestacdo e a exploracdo do mesmo, através

de O6nibus, micro-6nibus e/ou vans.

81 °. A Concessdo serd outorgada por 15 (quinze) anos, podendo ser prorrogado por mais 05
(cinco) anos, desde que o nivel de servico seja adequado, conforme indice de qualidade do

sistema e sempre com a anuéncia do Poder Publico Municipal.”

[..]

Referente a tarifa, a Lei, em seu Capitulo VII descreve:

[...]
Artigo 16. Anualmente, o Poder Publico Municipal devera proceder a revisao das tarifas do

servico aplicando as normas pertinentes e segundo previsao contratual.

Paragrafo Unico. A revisdo de tarifa devera ser precedida de estudo com metodologia de
célculo especifica para tal fim.

Artigo 17. O Poder Publico Municipal podera prever no Edital, em favor da concessionaria,
outras fontes provenientes de receita alternativas, complementares ou acessorias a tarifa para

determinar o seu valor.

[...]

Artigo 19. Serdo isentos do pagamento da tarifa:
| - Criangas de até 05 (cinco) anos de idade;

Il - Pessoas com idade igual ou superior a 65 (sessenta e cinco) anos, mediante a apresentagédo

de documento de identidade;
I11 - Pessoas com deficiéncia e seu respectivo acompanhante, na forma da Lei;

IV - Policiais e fiscais do transporte coletivo da Prefeitura Municipal, quando em servigo e

devidamente credenciados e identificados.

Artigo 20. Os estudantes de 1 °, 2° e 3° grau terdo isencdo de 50% (cinquenta por cento) da

tarifa.”
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[..]

5.2.7.3 Caracteristicas do Sistema

Apds analise dos itinerarios e horarios de atendimento existentes no municipio de Cruzeiro,
pode ser constatado que existe uma oferta excessiva ao longo de certos “corredores” que nao

se ajusta & demanda real de passageiros.

Ainda que ndo exista sobreposicdo, ja que agora o sistema de transporte alternativo ndo esta
mais em operacdo, um dos principais problemas & a auséncia de terminais / pontos de
transbordo que possam criar um sistema tronco-alimentado ou um servico em rede com
terminais, corredores radiais e/ou perimetrais e diferentes conexdes com diferentes linhas ou

meios de transporte, em diferentes pontos do Municipio.

Figura 76. Modelo de linhas independentes.

CORREDOR RADIAL

LINHAS INDEPENDENTES
(SEM INTEGRAGAO)
Fonte: ANTP.

A estrutura da rede de transporte utilizado € do tipo radial concéntrico, atendendo aos bairros
periféricos e utilizando os mesmos corredores / vias para a circulagdo no interior da cidade e

chegada ao centro ou ponto final de cada uma das linhas.
Podemos identificar como corredores principais do Sistema:

Corredor 01. Rodovia Julio Fortes / Rodoviaria / Av. Jorge Tibiricd / Rua Voluntarios

Paulistas / Av. Gov. Janio Quadros, SP-058 (Sul sentido Centro, sentido Norte e Nordeste).

Corredor 02. Rua Sete de Setembro / Rodoviéria (Oeste sentido Centro).
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Corredor 03. Av. Floriano Antico / Rua José Gidia / Rua Capitdo Neco (Noroeste sentido
Centro).

Corredor 04. Rua Cel. Joaquim do Prado (Norte sentido Centro).

Corredor 05. Rua Othon Barcelos / Av. Luis Bittencourt / Av. Prof. José Santana de Castro

(Rodoviéria, sentido Leste, sentido Centro).

Na imagem a seguir, podemos identificar que o itinerdrio dos principais corredores do
Sistema de Transporte é entrelacado para alcancar a localizacdo da rodoviaria, sendo que 0s

pontos origem e final das linhas atravessam uma grande distancia do territério municipal.

Figura 77. Corredores principais de Transporte Publico Coletivo.

Corredores principais

Sisterna de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

CNES /.2 & - “_:fr"‘ . 5 ."214—.—.' ‘ ]
Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro / URBANTRANS - SolugGes em Mobilidade Urbana.
O corredor 04, na figura acima, somente mostra 0 percurso comum a seu passo pela area
central, sendo que este corredor alberga a maioria de linhas que voltam dos bairros das area
Norte e Nordeste com sentido Centro e rodoviéria.

A comunicacgdo de linhas interbairros somente acontece passando pela rodoviéria e espacos
sem atendimento do servigco de transporte sdo notaveis (por exemplo, 0 entorno e toda a
extensdo da Rua Antdnio José da Cruz no bairro Ana Rosa, zona Centro).

Outro ponto a ser revisto é distancia para atendimento do coletivo em areas afastadas do

nacleo urbano principal, como sdo: Batedor, Embau Mirim e Brejetuba. Estes bairros,
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distantes da cidade e com pouca afluéncia mensal de passageiros, deverdo ser atendidos com
veiculos de menor porte que estejam adaptados a demanda real, podendo, deste modo, pleitear
uma tarifa mais atrativa para os usuarios do Sistema devido a reducao de custo de operacdo

por parte da Concessionaria.

Figura 78. Linhas de transporte publico coletivo para atendimento de bairros afastados do Centro Urbano.

Linhas para atendimento distante do Centro Urbano
Sisterna de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

* FBATEDOR

S

‘BREJET_UBA HEMBAUIMIRIM

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro / URBANTRANS - Solugbes em Mobilidade Urbana.

Além da disposicdo de veiculos adaptados a demanda real de passageiros, tecnologia e
acessibilidade, a qualidade da pavimentagdo das vias e corredores, aliada a um novo desenho
dos itinerarios e conceituacdo geral do Sistema, fardo com que o servigo funcione com

eficacia e com melhor atendimento a populacéo.

5.2.7.4 Linhas e Itinerarios

O Sistema atual transporta em média 70.000 passageiros por més, com uma tarifa de R$3,80 e
uma frota de 11 veiculos (9 operacional + 2 reserva técnica).

A quilometragem percorrida por més é de aproximadamente 58.000 km (produtiva +
improdutiva), nas 09 linhas de atendimento. As diferentes linhas e itinerarios do Sistema de

Transporte Publico Coletivo sdo mostrados a seguir:
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Figura 79. Mapa geral de linhas e itinerarios do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros.

Transporte Coletivo Urbano de Cruzeiro
MAPA GERAL DE LINHAS

Google Earth

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro / URBANTRANS - Solugbes em Mobilidade Urbana.

Tabela 38. Linhas do transporte publico coletivo de passageiros.

Linha Denominagéo Util Séabado Domingo
01 Rodoviéaria x Comerciarios 38 38 34
02 Rodoviaria x 2° Retiro 28 16 -
03 Rodovidria x Expedicionarios 36 36 36
04 Rodoviaria x Brejetuba 12 12 06
05 Rodoviéria x Vila Maria 36 36 36
06 Rodoviaria x Batedor 11 11 06
07 Rodoviaria x Pontilhdo (CECAP) 28 20 14
08 Rodoviaria x Itagagaba x Ana Rosa 36 30 22
09 Ana Rosa x Metallrgicos 26 14 -

TOTAL = 251 213 154

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.
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Figura 80. Itinerario da Linha 01 (ida / volta) do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros.

Transporte Coletivo Urbano de Cruzeiro e 3 Legenda
&» Linha 01_IDA_Rodoviaria { Comerciarios

Legenda
&= Linha 01_VOLTA_Rodoviaria / Comerciarios

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro / URBANTRANS - Solu¢6es em Mobilidade Urbana.
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Figura 81. Itinerario da Linha 02 (ida / volta) do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros.

Transporte Coletivo Urbano de Cruzeiro & Legenda
&» Linha 02_IDA_Rodoviaria / 2° Retiro

Legenda
&»  Linha 02_VOLTA_Rodoviaria / 2° Retiro

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro / URBANTRANS - Solu¢es em Mobilidade Urbana.
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Figura 82. Itinerario da Linha 03 (ida / volta) do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros.

Transporte Coletivo Urbano de Cruzeiro . Legenda
&s Linha 03_IDA_Rodoviaria / Expedicionarios

Legenda
&» Linha 03_VOLTA_Rodoviaria / Expedicionarios

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro / URBANTRANS - Solu¢6es em Mobilidade Urbana.
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Figura 83. Itinerario da Linha 04 (ida / volta) do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros.

Transporte Coletivo Urbano de Cruzeiro s Legenda
e Linha 04_IDA_Rodoviaria / Brejetuba

Google Earth

im: 3 Dig

Transporte Coletivo Urbano de Cruzeiro L eubnda

&» Linha 04_VOLTA_Rodoviaria / Brejetuba

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro / URBANTRANS - Solu¢es em Mobilidade Urbana.
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Figura 84. Itinerario da Linha 05 (ida / volta) do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros.

! Transporte Coletivo Urbano de Cruzeiro
& Linha 05_IDA_Rodoviaria / Vila Maria

Legenda
& Linha 05_VOLTA Rodoviaria / Vila Maria

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro / URBANTRANS - Solu¢6es em Mobilidade Urbana.
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Figura 85. Itinerario da Linha 06 (ida / volta) do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros.

Transporte Coletivo Urbano de Cruzeiro Legenda
&» Linha DB_IDA_Rodoviaria / Batedor

]

Legenda
&% Linha 06_VOLTA_Rodoviaria / Batedor

5P

|4 : 4 km I
Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro / URBANTRANS - Solu¢es em Mobilidade Urbana.
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Figura 86. Itinerario da Linha 07 (ida / volta) do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros.

PE—

Legenda

Transporte Coletivo Urbano de Cruzeiro
&= Linha 07_IDA_Rodoviaria /f CECAP Pontilhao

Legenda
&= Linha 07_VOLTA_Rodoviaria { CECAP Pontilhzo

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro / URBANTRANS - Solu¢6es em Mobilidade Urbana.
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Figura 87. Itinerario da Linha 08 (ida / volta) doSisema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros.

Transporte Coletivo Urbano de Cruzeiro R & Legenda
% & Linha 08_Rodoviaria / ltagacaba

Legenda
&»  Linha 08_Rodoviaria / Ana Rosa

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro / URBANTRANS - Solu¢es em Mobilidade Urbana.
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Figura 88. Itinerario da Linha 09 (ida / volta) do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros.

Transporte Coletivo Urbano de Cruzeiro s Legenda
e Linha 09_VOLTA_Rodoviaria / Metallrgicos

Google Earth

i

Legenda
&= Linha 09_IDA_Rodoviaria / Metelirgicos

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro / URBANTRANS - Solu¢6es em Mobilidade Urbana.
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5.2.7.5 Quadro Resumo de Linhas, Numero de Viagens e Quilometragem

Figura 89. Quadro resumo de linhas, viagens e quilometragem percorrida.
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Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro / URBANTRANS - Solu¢Ges em Mobilidade Urbana.

Municipio de Cruzeiro, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana



176

5.2.7.6 Integracao dos Modais de Transporte

No Sistema atual, o unico local onde é realizada a integracdo de meios de transporte é a
rodoviaria. Neste local podem ser encontrados veiculos com itinerario intermunicipal,

interestadual e, inclusive integracdo com outros meios de transporte, como: taxi e mototaxi.

A integracdo tarifaria ocorre entre linhas provenientes da &rea Oeste para usuarios que viajam
até o Centro, Leste, Norte ou Nordeste da cidade. Este tipo de integracdo somente é possivel
entre veiculos do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros, por um periodo de tempo

determinado.

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro / URBANTRANS - Solu¢6es em Mobilidade Urbana.

5.2.7.7 Proposta de Novo Modelo

Com os problemas apresentados anteriormente, a rede proposta deixa de ser Radial
Concéntrica e passa a ser um sistema de corredores radiais com linhas perimetrais. A ideia é
criar linhas circulares que percorrem as diferentes areas do Municipio e corredores de

conexdo entre os diferentes pontos de integracdo e transbordo.
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O intuito é gerar rapidez ao Sistema podendo criar melhor conectividade entre bairros que
agora ndo dispdem de pontos de conex&o entre linhas.

As principais mudancas a serem realizadas com respeito ao Sistema atual sdo:

o Redesenho de linhas e itinerérios, incluindo corredores radiais;

o Criacéo de pontos de transhbordo e integracéo;

o Criacdo de linhas perimetrais / circulares passando pelos pontos de transbordo e
integracéo;

o Adequacéo de veiculos a demanda real;

o Reformulacdo tarifaria ou investimentos em frota (ITS, modernidade, eficiéncia

energética, entre outros).

As mistura das caracteristicas do modelo proposto sdo mostradas a seguir:

Figura 91. Modelo de sistema tronco alimentado e servicos em rede.

FERIMETRAL 1"

CORREDOR RADIAL PERIMETRAL “2*

RAMAL “A"

TERMIMAL “A”

SISTEMA TRONCO-ALIMENTADO SERVICOS EM REDE (TERMINAIS, )
[TERMINALS E CORREDORES) CORREDORES RADIAIS | PERIMETRAIS E CONEXOES)
Fonte: ANTP.

Com referéncia ao ultimo ponto assinalado, a Prefeitura devera analisar o ganho real comm as
mudangas para depois ajustar o valor da tarifa ou aproveitar a diferenca a ser paga para
realizacdo de investimentos pela concessionaria, bem seja em sistemas embarcados e de
informacdo em tempo real aos usuarios, novos veiculos e, inclusive, pensar na incorporacéo

de veiculos elétricos.
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A proposta inicial para criagdo do novo Sistema de Transporte Pablico Coletivo de
Passageiros € mostrada nas figuras a seguir:

Figura 92. Desenho das linhas propostas para o novo Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros.

Proposta de Novo Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

Fonte: URBANTRANS - Solu¢fes em Mobilidade Urbana.

Primeiramente podemos encontrar cinco pontos de integracdo: Norte, Nordeste, Oeste e Sul,

além da rodoviéria na zona Centro (nova localiza¢ao).

A linha Vermelha atende os bairros de Itagacaba (Leste) e Ana Rosa (Centro Oeste) com a

rodoviaria e o Centro da cidade.

A linha Amarela atende os passageiros dos pontos de integracdo 3 e 4 (atraves da Vila Paulo
Romeu) para traslado destes ao Centro ou rodoviaria, passando pela Vila Regina Célia e o
Hospital da Santa Casa.

A linha Azul Claro atende os bairros Metalurgicos, Pontilhdo, Centro Industrial, CECAP e
Jardim S&o José, além do comeco da Rua Sete de Setembro, um dos principais corredores do
Municipio, passando pela Vila Paulista, até a FATEC (SP-058) sentido rodovidria, para
atendimento dos alunos da faculdade. A linha inicia na rodoviaria, passa pelo Centro e pelo

ponto de integragdo 2 para depois atender os bairros citados.
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A linha Verde atende os bairros 2° Retiro, Jardim Primavera, Retiro da Mantiqueira, Loyelo,
Vila Suely, Lagoa Dourada e Expedicionarios, fazendo com que estes passageiros tenham que
fazer trasbordo no ponto de integracdo 3, com sentido Centro ou rodoviaria, ou os diferentes

pontos de trasbordo através da linha Circular Principal.

A linha Azul Escuro atende os bairros Vila Batista, Vila Maria, Vila Bionde, Parque
Primavera, Comerciarios, além da Av. Cruzeiro (parte Norte da area, Vila Romana), um dos
principais corredores da area Nordeste do Municipio, e parte Sudoeste do Jardim Paraiso,
fazendo com que estes passageiros tenham que fazer trasbordo no ponto de integracdo 4, com
sentido Centro ou rodoviéria, ou os diferentes pontos de trasbordo através da linha Circular
Principal.

Como modo de interoperabilidade entre pontos de integracéo / trasbordo existe a linha Roxa.

Este linha esta pensada para transito circular, com fluxo sentido horario e anti-horario, para
comunicagdo expressa entre pontos de integracdo, o que possibilita a comunicacdo plena entre

bairros sem a necessidade de passar pela rodoviéria, dependendo da viagem do usuério.

Figura 93. Desenho da Linha Circular entre Pontos de Integracéo.

Proposta de Novo Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros

Fonte: URBANTRANS - Soluc6es em Mobilidade Urbana.
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Esta linha iria atender, através do ponto de integracdo 1, os passageiros dos bairros Brejetuba,
Embau Mirim e Batedor.

Os usuérios provenientes ou com destino a estes bairros seriam transportados com veiculos

adaptados a demanda real (vans) e fariam a sua integracdo com o Sistema Urbano no ponto 1.
Além das caracteristicas mostradas acima, outras mudancgas a ser implementadas sao:

. Criacdo de um corredor central, comunicando o ponto de integracdo 1, com a
rodoviaria, passando pelo Centro e chegando no ponto de integracdo 3 como ponto final. Este
tipo de corredor funcionaria como modo de aliviar a possivel demanda de passageiros em seu
deslocamento ao Centro da cidade. Inclusive, esta linha poderia ser estendida até o ponto de
integracao 4;

. Extenséo da linha Azul Escuro pela SP-058 até o Jardim Mavisou;

o Adaptacéo dos veiculos da linha Verde e linha Vermelha a demanda (micro-6nibus).

Figura 94. Mapa geral das linhas propostas.

Proposta de Novo Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros
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Fonte: URBANTRANS - Solu¢fes em Mobilidade Urbana.
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A infraestrutura da nova rodoviaria devera conter:

o Variedade de lojas de conveniéncia, além de lanchonetes e caixas eletronicos;

o Estacionamento de veiculos e area para embarque / desembarque de passageiros (corta
duracgéo);

o Paisagismo;

o Instalacdes elétricas com sistema de iluminacéo a led;

o Sistema de controle e operagdo do terminal;

J Sistema de comunicagéo visual (PMV);

o Sistema de videomonitoramento;

o Acessibilidade para pessoas com deficiéncia, mobilidade reduzida, idosos e gestantes

(rampas, escadas com piso antiderrapante, piso tatil, corriméos, banheiros, entre outros);

o Qualificacdo de areas com volume elevado de pedestres (plataformas);

o Espaco interno / externo sinalizado, com indicages e orientagdes aos usuarios;
o Adequacéo do sistema viario do entorno;

o Assentos na sala de espera.

5.2.8 Disciplinamento do Transporte de Cargas

A circulacdo de caminhdes, reboques e semirreboques nas vias e logradouros situados no
perimetro urbano do municipio de Cruzeiro devera ser regulamentada tendo em vista a

preservacdo do sistema viario local e da qualidade de vida dos cidad&os.

A regulamentacdo obrigara, ao Poder Executivo municipal, a conservacdo das vias e sua

sinalizacdo, assim como, a fiscalizacao de veiculos que irdo transitar por estas.
Para efeitos da regulamentacédo deverdo ser consideradas as seguintes distingdes e definigdes:

o Caminhdo de grande porte. Veiculo tracionado por uma unidade trator (cavalo
mecanico), como semirreboque de dois ou trés eixos e carroceria tipo basculante.

o Caminhao de médio porte. Veiculo com trés eixos em um Unico chassi e carroceria
tipo basculante ou carga seca.

o Caminhdo de pequeno porte. Veiculo com dois eixos em um unico chassi e
carroceria tipo basculante.

o Veiculo com carga perigosa ou nociva para a saude. Qualquer tipo de veiculo.
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. Veiculo ligeiro. Veiculo com Peso Bruto Total (PBT) igual ou inferior a 3.500 Kg e

com lotacdo ndo superior a 09 lugares, incluindo o do condutor.

A norma também deverd contemplar e determinar o PBT do veiculo que podera circular nas
vias urbanas, o nimero de eixos e 0s horarios de carga e descarga nas diferentes areas da

cidade.

A proposta inicial passa por limitar o transito de veiculos de até 3.500 kg. PBT e 2 eixos no

interior da area urbanizada.

Os horérios deverdo ser definidos conjuntamente com a Associacdo Comercial e Empresarial
do Municipio, sempre que sejam compativeis e em consonancia com a vivéncia diaria dos

municipes e o transito local.

Os veiculos de transporte publico coletivo de passageiros, viaturas do corpo de bombeiros,
coletores de lixo, veiculos oficiais especiais, veiculos com mercadoria perecivel e de valores,
estardo isentos a norma. A regulamentacdo também deverd descrever as areas especiais

destinadas, por exemplo, a calgaddes comerciais e feiras livres.

Figura 95. Desenho da rota proposta para o transporte de carga.

Rota de carga para veiculos acima de 3,5 Tn PBT

Fonte: URBANTRANS - Solu¢fes em Mobilidade Urbana.
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Os veiculos pesados que transitem pela SP-052 ou SP-58 (desde o municipio de Cachoeira
Paulista) e que tenham que entrar ou atravessar a cidade, deverdo continuar sua travessia pela
Av. Rotary e Av. Jorge Tibiric4, até a Rua Santa Cruz. Nesse cruzamento, deverao se dirigir
pela Rua Eng. Antdnio Penido até a Rua Voluntarios Paulistas e continuar, pela Av.
Governador Janio Quadros, até alcancar a Rodovia Julio Fortes (SP-058). Esta sera a principal
travessia para veiculos pesados até enlacar, através do municipio de Lavrinhas, com a
Rodovia Presidente Dutra (BR-116).

Em sentido contrario, os veiculos deverdo utilizar a Av. Nesralla Rubez em sua travessia pela
cidade. Outro itinerario em fase de estudo é o transito desde a Rua Voluntarios Paulistas, e
subindo pela Av. Duque de Caxias, Rua Dr. José Rodrigues Alves Sobrinho, Rua Francisco
Caruso e saindo pela Estrada Municipal Manoel de Andrade Viléla até enlacar com a Rodovia
Dr. Avelino Junior (SP-052).

Figura 96. Proposta de alternativa para rota de carga. Proposta em estudo.

Rota de carga para veiculos acima de 3,5 Tn PBT

Em estudo

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro / URBANTRANS - Solu¢es em Mobilidade Urbana.

Desta maneira ndo sera necessario o transito deste tipo de veiculos pela area central da cidade
e aproveitara uma das vias mais largas do municipio. Porém, este itinerario devera ser
pavimentado e adequado ao transito de veiculos desde a Rua Francisco Caruso até a SP-052,

sendo por volta de 4.200 metros.
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Os veiculos que transportam cargas nocivas e/ou perigosas, situadas na Av. Governador Janio
Quadros (area Nordeste da cidade) deverdo utilizar, obrigatoriamente, a saida da cidade com

direcdo ao municipio de Lavrinhas e Rodovia Presidente Dutra (BR-116).

Por outro lado, os veiculos que chegam a Cruzeiro pela Rodovia Hamilton Vieira Mendes
(SP-052) e queiram continuar para o Sul do Estado de Minas Gerais, continuardo pela mesma
rodovia atravessando a cidade toda.

5.2.9 Areas de Estacionamento

A Lei de Uso e Ocupacdo do Solo define em seus artigos 22, 23, 24, 25 e 26 a normas

técnicas para a construgdo de novos estacionamentos.

[...]

“Artigo 22. As regras Técnicas de construcdo para quaisquer construcdes estdo estabelecidas
no Anexo 2 — “TABELA DE REGRAS EM CONSTRUCAO NAS ZONAS DO
PARCELAMENTO DO SOLO”, que ¢ parte integrante desta Lei.

Artigo 23. A reserva de espaco para estacionamento de automdveis sera exigida de acordo
com os minimos fixados no Anexo 3 — “TABELA DE ESTACIONAMENTOS”, que ¢ parte

integrante desta Lei.

Paragrafo Unico. Nos casos em que o nimero de vagas para veiculos previstos para um
imével seja superior a 50 (cinquenta), serdo exigidos dispositivos para entrada e saida de
veiculos que atenuem a interferéncia no trafego da via de acesso ao imovel, obedecida as

seguintes exigéncias:

| - Patio de entrada, entre area de estacionamento e via de acesso ao imdvel, com area minima
de 40 m? livre de vagas. A érea para cada vaga de estacionamento corresponde a 12,50 m?
(doze metros e cinquenta centimetros quadrados), na medida padréo de 2,5 m (dois metros e

cinquenta centimetros) por 5,0 m (cinco metros).

Il - Quando a frente do imdvel for igual ou superior a 50,00 m (cinquenta metros) é exigida
pista de acomodacao, com largura minima de 2,50 m (dois metros e cinquenta centimetros), e
passeio para pedestres, com largura minima de 1,90 m (um metro e noventa centimetros),

podendo ser utilizado o recuo estabelecido.
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Artigo 24. A taxa de ocupa¢do maxima do lote ndo seré aplicada aos subsolos utilizados para

estacionamento de veiculos, respeitado o recuo de frente.

Artigo 25. A entrada e saida de veiculos nas areas de estacionamento de carga e descarga so

serdo permitidas no mesmo sentido da corrente de trafego.

Artigo 26. As edificaces existentes anteriormente a data de publicacdo desta Lei, que nédo
atendam as suas disposicdes com relacdo a reserva de espago para estacionamento de

veiculos, deverdo atendé-las quando ocorrer reforma com ampliacdo de area construida.

Paragrafo Unico. Ndo havendo disponibilidade de area no terreno edificado, 0 espaco
destinado ao estacionamento podera localizar-se em outro imével, a distancia méaxima de 200

m (duzentos metros), mediante a sua vinculacéo a edificacdo objeto de amplia¢do.”

[..]

A definicdo especifica de caracteristicas e construcdo referente a declividade maxima das
rampas, largura do raio de curva, rebaixamento de guias, faixas para circulagdo de veiculos e
espaco de manobras, dimensionamento das vagas para estacionamento de veiculos de pessoas
com deficiéncia, a classificacdo: particular, privativo ou coletivo (privativo de uso publico),

entre outros itens, devera ser definida em regulamento especifico.
Como proposta a ser estudada e aprovada, seguem diferentes medidas a serem adotadas.

As faixas de circulagcdo em curva terdo largura aumentada em razdo do raio interno, expresso
em metros, e da declividade, expressa em porcentagem, tomada no desenvolvimento interno

da curva, conforme disposto na tabela abaixo.

Tabela 39. Medidas propostas para faixa de circulagdo em curva nos estacionamentos.

% Rai Veiculos e utilitarios Caminhdes
o Raio
0a4% 5a12% | 13a20% Até 12%

3,00 3,35 3,95 4,55 N&o permitido
3,50 3,25 3,85 4,45 Né&o permitido
4,00 3,15 3,75 4,35 Né&o permitido
450 3,05 3,65 4,25 N&o permitido
5,00 2,95 3,55 4,15 N&o permitido
5,50 2,85 3,45 4,05 Né&o permitido
6,00 2,75 3,35 3,95 5,30
6,50 2,75 3,25 3,85 5,20
7,00 2,75 3,15 3,75 5,10
7,50 2,75 3,05 3,65 5,00
8,00 2,75 2,95 3,55 4,90
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8,50 2,75 2,85 3,45 4,80
9,00 2,75 2,75 3,35 4,70
9,50 2,75 2,75 3,25 4,60
10,00 2,75 2,75 3,15 4,50
10,50 2,75 2,75 3,05 4,40
11,00 2,75 2,75 2,95 4,30
11,50 2,75 2,75 2,85 4,20
12,00 2,75 2,75 2,75 4,10
12,50 2,75 2,75 2,75 4,00
13,00 2,75 2,75 2,75 3,90
13,50 2,75 2,75 2,75 3,80
14,00 2,75 2,75 2,75 3,70
14,50 2,75 2,75 2,75 3,60
15,00 2,75 2,75 2,75 3,50

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Devera ser prevista concordancia entre a largura normal da faixa e a largura aumentada
necessaria ao desenvolvimento da curva. A secdo transversal das rampas ndo podera
apresentar declividade superior a 2%. Quando a faixa de circulacdo for comum a automoveis,

utilitarios e caminhdes deverdo prevalecer os parametros mais restritivos.

Deverdo ser previstos espacos de manobra no interior do estacionamento de veiculos, de

forma que estas operacfes ndo sejam executadas nos espacos dos logradouros publicos.

Os estacionamentos coletivos deverdo ter area de acumulacdo, acomodacdo e manobra de
veiculos, dimensionados de forma a comportar, no minimo, 3% (trés por cento) de sua

capacidade.

No célculo da area de acumulacdo, acomodacdo e manobra de veiculos poderdo ser
consideradas as rampas e faixas de acesso as vagas de estacionamento, desde que possuam

largura minima de 5,50 m.

Quando se tratar de estacionamento com acesso controlado, o espaco de acumulacdo devera

estar situado entre o alinhamento do logradouro e o local do controle.

Em funcdo do dimensionamento dos diferentes veiculos, as vagas de estacionamento deverdo
ser dimensionadas em funcdo do tipo de veiculo, e os espagos de manobra e acesso em funcao
do angulo formado pelo comprimento da vaga e a faixa de acesso, respeitadas as dimensdes

minimas conforme tabela abaixo.
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Tabela 40. Dimensionamento das vagas de estacionamento.

. ) Vaga para estacionamento Faixa de acesso a
Tipo de veiculo vaga
Altura Largura | Comprimento | 0°a45° | 46°a90°
Pequeno 2,10 2,00 4,20 2,75 4,50
Médio 2,10 2,10 4,70 2,75 5,00
Grande 2,30 2,50 5,50 3,80 5,50
Zes?o?i com 2,30 3,50 5,50 3,80 5,50
eficiéncia
Moto 2,00 1,00 2,00 2,75 2,75
Caminhao Leve
(até 8 Ton. PBT) 3,50 3,10 8,00 4,50 7,00

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

A vaga, quando paralela a faixa de acesso ("baliza™) devera ser acrescido 1 m no
comprimento e 0,25 m na largura para automoéveis e utilitarios, e 2 m no comprimento e 1 m

na largura para caminhdes e Onibus.

Devera ser admitida somente a manobra de até dois veiculos para liberar a movimentacao de

um terceiro.

A quantidade de vagas para estacionamento de veiculos em geral sera calculada sobre a area
bruta da edificacdo, podendo ser descontadas, para este fim, as areas destinadas ao préprio

estacionamento.

Deverdo ser previstas vagas em estacionamentos publicos, privados de uso publico ou
comerciais, que mantenham ou venham a manter estacionamento para clientes, o reserva de
vagas para idosos (5% do total), vagas para veiculos de pessoas com deficiéncia (2% do total),
sendo asseguradas, no minimo uma vaga, além de vagas para motocicletas e bicicletas (no

minimo 10% do total).

As vagas deverao atender a sinalizacdo determinada pela Resolugdo CONTRAN n° 303/2008
e Resolucdo CONTRAN n° 304/2008, que dispbem, respectivamente, sobre as vagas de
estacionamento destinadas a pessoas idosas e pessoas com deficiéncia e / ou com dificuldade

de locomocdo, nas vias publicas.

Outras normas a serem seguidas sdo a Lei Federal n° 10.741/2003 (Estatuto do 1doso), a Lei
Federal n° 10.098 / 2003 (Lei de Acessibilidade) e o Cdodigo de Tréansito Brasileiro — CTB, no
que se refere ao resto de sinalizagdo vertical e horizontal, as quais criam obrigagOes aos

responsaveis pelos locais de estacionamento, no sentido de se reservaras vagas, nos
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percentuais exigidos, e, obviamente, cuidar para que tais reservas sejam devidamente

atendidas pelos usuérios daquele espaco.

A identificacdo das entradas e saidas dos estacionamentos e/ou garagens de uso coletivo, far-
se-a (conforme Resolucdo CONTRAN n° 38, de 21 de maio 1.998):

Em vias urbanas, as entradas e saidas, além do rebaixamento da guia (meio-fio) da calcada,
deverdo ser identificadas pela instalagdo, em locais de fécil visibilidade e audicdo aos
pedestres, de dispositivo que possua sinalizacdo com luzes intermitentes na cor amarela, bem

como emissdo de sinal sonoro.

Em vias rurais, a sinalizacdo devera estar em conformidade com as normas de acesso
elaboradas pelo 6rgdo executivo rodoviario ou entidade de transito com circunscri¢do sobre a

via.

No planejamento e na urbanizacéo de vias, pracas, logradouros, parques e demais espacos de
uso publico deverdo ser cumpridas as exigéncias dispostas nas normas técnicas de
acessibilidade da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas — ABNT (artigo 15, caput, do
Decreto n° 5.296/2004) e mais concretamente a Norma Técnica ABNT NBR 9.050/2.004 no

que se refere a acessibilidade a edificacdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos.

Referente ao Sistema de Estacionamento Rotativo Pago de Veiculos (Zona Azul) licitado em
2018, os principais objetivos de sua implantacéo foram:

. Dotar a cidade de mais espaco para poder estacionar o grande numero de veiculos que
transitam pela via publica;
. Liberar / remanejar zonas de estacionamentos atuais que comprometem o transito de

veiculos em diferentes pontos;

. Realizar adequagdes urbanisticas para melhorar o transito;

. Melhorar as condi¢des de acesso dos usuarios as areas comerciais e de servicos;

o Coibir a apropriagéo do uso de vagas;

o Democratizar e racionalizar o uso de vagas de estacionamento em vias publicas;

. Estimular a rotatividade de vagas de estacionamento, dando a todos as mesmas

oportunidades de utilizar as vagas disponiveis.
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Atualmente o sistema conta com 800 vagas de estacionamento controladas através de sistema
digital de monitoramento com venda de créditos de estacionamentos via aplicativo para
smartphone, além de 25 parquimetros implantados em diferentes pontos da area central da
cidade.

A ideia é que o sistema, apds dois anos completos de funcionamento, passe a regulamentar até
1.200 vagas de estacionamentos.

5.2.10 Area de Acesso e / ou Circulacio Restrita e / ou Controlada

Atualmente as Unicas areas de acesso restrito a veiculos sdo as feiras de produtores locais e

“mercadinho” itinerante de hortifruticolas, téxteis e outros produtos.

Estas acontecem em trés dias da semana e em diferentes horarios e locais de implantacdo
(trechos de rua ou avenida), sendo: nas sextas feiras na Av. Abrado Pinto, aos sdbados na Av.

Vereador Jodo Silvano de Mesquita e aos domingos na Rua Eng. Anténio Penido.

Figura 97. Localizag8o espacial de areas restritas e controladas ao transito de veiculos.

. - -
TR % e Legenda
(7 Av. Abrazo Pinto
& ~v Jozo Silvano de Mesquita
 Rua Eng. Antdnio Penido

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Na Av. Abrado Pinto a feira acontece nas sexta feiras de 05h00min até 13hO0Omin, com
diversos produtos que vao desde roupa até cosméticos.
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Na Av. Vereador Jodo Silvano de Mesquita a feira acontece aos sdbados de 05h00min até
13h00min com produtos hortifruticolas.

Na Rua Eng. Antdnio Penido a feira acontece aos domingos de 05h00min até 13h00min

também com produtos hortifruticolas.

A expectativa da Administracdo local é o fechamento de alguma rua na area central com
intuito permanente e exclusivo para o transito de pedestres, fomentando os deslocamentos a

pé e, deste modo, o comércio local.

5.2.11 Transporte Clandestino de Passageiros

Durante o periodo de contratacdo emergencial do Sistema de Transporte Publico Coletivo de
Passageiros, um dos grandes problemas no Municipio foi 0 aumento do transporte clandestino
de passageiros, 0 que levou a Administracdo a regulamentar esta incidéncia através da Leli
Municipal n° 4.726/2018. Ainda assim, a falta de fiscalizacdo por parte da administracédo local

faz com que este tipo de transporte irregular continue acontecendo na atualidade.

Medidas conjuntas do setor de fiscalizacdo de transito e a Policia Militar deverdo ser
efetivadas para o controle deste tipo de irregularidade aplicando as san¢bes previstas em lei

municipal e o CTB.

A Lei dispde em seu artigo 8° o valor das multas pela infragdo, assim como, os valores por

reincidéncia.

[..]

“Art. 8°. O valor das multas pela infracdo seré o seguinte:

I - 30 (trinta) UFESP, quando da primeira autuacao;
Il - 60 (sessenta) UFESP, quando da primeira reincidéncia;
111 - 100 (cem) UFESP, nas demais reincidéncias.

[..]

Em seu artigo 9°, a Lei dispde sobre o tempo de apreensdo dos veiculos flagrados em situacéo

de transporte clandestino de passageiros.

]
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Art. 9°. O tempo minimo de apreensdo do veiculo flagrado fazendo transporte clandestino

seré:

I - 05 (cinco) dias uteis, quando da primeira autuacao;

Il - 15 (quinze) dias uteis, quando da primeira reincidéncia;
I11 - 30 (trinta) dias Uteis, nas demais reincidéncias.

Paragrafo Unico. Passado o tempo méximo de apreensdo de 60 (sessenta) dias sem a retirada
do veiculo do deposito por parte do proprietario este adotard a condicdo de veiculo em
situacdo de abandono, considerando-se 0 mesmo notificado, passando a se regulamentar de
acordo com o artigo 271 do Cédigo de Trénsito Brasileiro (CTB), Lei Federal n® 9.503, de 23
de setembro de 1997, quanto a guarda e estada do veiculo no depdsito.”

[..]

5.2.12 Patio de Recolhida de Veiculos

Devido ao fato da existéncia do transporte clandestino de passageiros e uma quantidade
consideravel de veiculos abandonados na via publica, o Municipio celebrou, no final do ano
2019, o certame licitatorio para concessdo onerosa dos Servicos Publicos de administragéo,
operacdo e gestdo de patios, com estrutura de transporte (guinchos) para remocéo,
recolhimento, apreensdo, guarda, leildo e depdsito de veiculos apreendidos, removidos e
recolhidos, em decorréncia de infracdes a legislacdo de transito, de abandono na via publica
ou por solicitacdo dos demais Orgdos pertencentes ao Sistema Nacional de Transito,

conveniados com o municipio de Cruzeiro, para 0 mesmo fim.

A Lei Municipal n° 4.800, de 24 de abril de 2019, e suas atualizagOes, autoriza o Poder
Executivo municipal a delegar a execucdo do servico publico de remocdo, guarda e depdsito
de veiculos apreendidos no Municipio, conforme previsdo legal descrita no 84° do artigo 271
do Cddigo de Transito Brasileiro - CTB.

O periodo de concessdo € de 120 meses e o valor de repasse mensal para a Prefeitura, por

parte da Concessionaria, é de 11% do valor bruto de arrecadacéo apurado no més.

As caracteristicas de localizacéo para operacdo do Sistema serao:
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. O local para instalacdo do péatio sera adequado a topografia da regido, respeitando
também as leis de uso e ocupacéo do solo, meio ambiente e demais normas aplicaveis;

. O pétio devera estar localizado no perimetro urbano ou em Zona de Expansdo Urbana
do Municipio de Cruzeiro, possuir uma area de, no minimo, 10.000 m2 (dez mil metros
quadrados), nivelada, drenada, cercada, pavimentada ou recoberta com material tipo brita ou
material compativel e com acesso livre, contendo setor administrativo e guarita para controle

de entrada e saida de veiculos.

As principais caracteristicas de infraestrutura do patio so:

. Vagas demarcadas, com espaco suficiente para manobras;
. Sistema adequado de iluminacao, inclusive de emergéncia;
. Sistema de vigilancia, com uso de cdmeras, que abranja todas as vagas (sem excegéo)

e areas comuns do patio, principalmente o portdo de entrada e saida e que conserve as
imagens capturadas por um prazo minimo de 30 (trinta dias);

. O setor administrativo edificado no interior do péatio contard, no minimo, com a
seguinte infraestrutura: recep¢do com sala de espera, cadeiras, sala de supervisdo, banheiros
masculino e feminino e demais condigdes de acessibilidade, conforme legislacdo vigente,
além de contar com sistema informatizado destinado ao controle dos veiculos e envio ou
recebimento, por meio eletrdnico, de documentacdo relacionada com a remocao, recolha,
custodia e liberacdo dos veiculos;

. Area destinada para a realizacdo de pericias, preferencialmente coberta, que permita
deslocamentos e dotada de equipamento proprio para elevacdo do veiculo;

o Local para depdsito de motores, caixas de cdmbio e outras pecas;

o Sistema de seguranca, incluindo extintores de incéndio apropriados e em quantidade
suficiente, disponibilizados em locais estratégicos;

o Area apropriada a realizacio de leildo que permita a separacio dos veiculos
relacionados para hasta publica.

o Espaco apropriado para a retirada de fluidos como: gasolina, 6leo do motor, éleo de
freios, liquido de arrefecimento, baterias e demais materiais que possam acarretar
contaminag&o do solo, proveniente dos veiculos com vazamento de fluidos ou leiloados para

reciclagem.
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o Conter elementos de controle ambiental, tais como: piso impermeabilizado, provido de
canaletas para envio de aguas pluviais contaminadas a um sistema separador de agua-o6leo,

passar por processo de desinsetizacao e desratizagcdo semestralmente.

Figura 98. Localizacao espacial do patio municipal de recolhida de veiculos.

Localizagcao do patio de recolhida de veiculos

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

Quanto as especificacdes do veiculo que prestara o servi¢o de remocao:

o Disponibilizar, no minimo, 01 (um) veiculo especialmente capacitado e adaptado para
a execucgdo dos servigcos de remocdo, do tipo caminh&o, carroceria aberta, equipado com
mecanica operacional ou similar (guincho / reboque leve), contendo plataforma hidréaulica e
lanca;

o O veiculo devera possuir capacidade para suportar o peso dos veiculos transportados,
de modo a trafegar a uma velocidade de até 60 Km/h (sessenta quilébmetros por hora) e com
capacidade para remocdo de qualquer tipo de veiculo, exceto trailer, independente do
tamanho, peso e ano de fabricacdo;

o O veiculo devera estar devidamente licenciado e munido com todos 0s equipamentos
obrigatorios previstos na legislacdo de transito, sendo que o veiculo sera identificado com
adesivos em suas laterais contendo a legenda "A SERVICO DA PREFEITURA DE
CRUZEIRQO".

o O veiculo devera possuir dispositivo luminoso intermitente ou rotativo, de cor amarelo
ambar, em atendimento ao disposto nos incisos VII e VIII do art. 29 do Cddigo de Transito

Brasileiro e legislacdo complementar;
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. A idade méxima do veiculo guincho serd de 03 (trés) anos de uso, devendo ser
substituido em caso de avaria, sinistro ou manutencdo preventiva e/ou corretiva, por veiculo

de igual capacidade.

5.2.13 Frota de Veiculos e Taxa de Motorizacao

A frota de veiculos de Cruzeiro € composta por um total de 43.321 veiculos (de acordo com
dados do DENATRAN — Departamento Nacional de Transito no més janeiro de 2020). De

acordo a sua classificagdo os distintos tipos de veiculos sdo mostrados na tabela a seguir:

Tabela 41. Distribuicdo da frota de veiculos.

Tipo de veiculo Numero de veiculos
Automével 25.798
Caminhao 796
Caminhao trator 137
Caminhonete 2.378
Camioneta 1.898
Ciclomotor 185
Micro-6nibus 206
Motocicleta 9.676
Motoneta 1.134
Onibus 61
Rebogue 417
Semirreboque 283
Sidecar 06
Qutros 01
Trator de rodas 05
Triciclo 11
Utilitario 329
Total de Veiculos 43.321

Fonte: Departamento Nacional de Transito - DENATRAN (2018).

A Taxa de Motorizagdo visa medir a relacdo entre a quantidade de veiculos totais e a

populacéo da cidade, apurado em nimero de veiculos por cada mil habitantes.

Em Cruzeiro, com uma populagdo de 79.927 habitantes em 2020, a Taxa de Motorizagéo atual
é de 542,00 veiculos por cada mil habitantes, o que significa 1,84 habitantes / veiculo

motorizado.
5.2.14 Acidentes de Transito

De acordo com o Observatorio Nacional de Seguranca Viaria (2015), o Brasil, no ano 2010,

ocupava o 4° lugar no ranking mundial de nimero de mortes no transito, no relatério da ONU.
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De acordo com dados do ano 2012, os 6bitos no transito brasileiro foram 44.812 pessoas,
representando um crescimento de aproximadamente 5% em relagéo a 2010.

Através da Resolucdo n° 02/2009 da ONU, foi definido, em 2010, a “Década de AcOes para
Seguranca no Transito” (2011-2020), no qual, as nagdes se comprometeram em reduzir o

namero de mortes previsto para 2020 pela metade, em relacéo a 2010.

No Estado de S&o Paulo, segundo 0 DATASUS, a taxa de 6bitos em acidentes de transito em
2015 foi de 13,34, totalizando 5.923 mortes. O valor do impacto destes acidentes de transito

supde um custo de mais de 9 mil milhdes de reais.

Grafico 12. Quantidade de acidentes ndo fatais més a més no Estado de Sédo Paulo.
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Fonte: INFOSIGA.
Gréfico 13. Quantidade de acidentes fatais acumulado do ano no Estado de Sao Paulo.
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Gréfico 14. Quantidade de 6bitos acumulado do ano no Estado de Sao Paulo.
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Fonte: INFOSIGA.

Gréfico 15. Quantidade de 6bitos por veiculo de locomocéo da vitima no Estado de Sao Paulo.
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Fonte: INFOSIGA.

Gréfico 16. Porcentagem de 6bitos por sexo da vitima e quantidade de ébitos por tipo de acidente no Estado de
Séo Paulo.
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Fonte: INFOSIGA.
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Graéfico 17. Quantidade de dbitos por faixa etaria da vitima no Estado de S&o Paulo.
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Fonte: INFOSIGA.

Conforme informagdes do INFOSIGA-SP (maio de 2020), plataforma gerida pela Secretaria
de Governo do Estado de S&o Paulo, e que retne informagdes de acidentes de diversas fontes,
como: Policia Civil, Policia Militar e Policia Rodoviaria Federal; os dados referentes a
acidentes (ndo fatais, fatais e nUmero de ébitos) no municipio de Cruzeiro sao mostrados nos

graficos a seguir.

5.2.14.1 Acidentes Nao Fatais

Gréfico 18. Quantidade de acidentes ndo fatais més a més.
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Fonte: INFOSIGA.
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Gréfico 19. Taxa de mortalidade de acidentes ndo fatais de transito més a més.
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Fonte: INFOSIGA.

Gréfico 20. Periodos e dias da semana com maior incidéncia de acidentes ndo fatais.
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Fonte: INFOSIGA.

Gréfico 21. Quantidade de acidentes ndo fatais por tipo.
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Fonte: INFOSIGA.
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Grafico 22. Quantidade de acidentes fatais por tipo de via.
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Fonte: INFOSIGA.

Gréfico 23. Acidentes fatais més a més.
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Fonte: INFOSIGA.

Grafico 24. Quantidade de acidentes fatais acumulado do ano.
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Fonte: INFOSIGA.
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Gréfico 25. Quantidade de acidentes fatais por dia da semana.
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Fonte: INFOSIGA.

Gréfico 26. Quantidade de acidentes fatais com outro veiculo envolvido.
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Fonte: INFOSIGA.

Gréafico 27. Quantidade de acidentes fatais por tipo de via e dia da semana.
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Fonte: INFOSIGA.
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5.2.14.2 Obitos

Gréfico 28. Quantidade de ébitos més a més.
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Fonte: INFOSIGA.

Gréfico 29. Quantidade de ébitos acumulado do ano.
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Fonte: INFOSIGA.

Gréfico 30. Quantidade de 6bitos por veiculo de locomocéo da vitima.
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Fonte: INFOSIGA.
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Grafico 31. Porcentagem de 6bitos por sexo da vitima e por tipo de vitima.
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Gréfico 32. Quantidade de dbitos por tipo de acidente.
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Fonte: INFOSIGA.

Gréfico 33. Quantidade de 6bitos por faixa etaria da vitima.
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Fonte: INFOSIGA.
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Diante dos dados acima, podemos destacar a propor¢do de 80% - 20% entre homens e
mulheres no nimero de débitos, assim como a idade compreendida entre 18 e 24 como a mais

afetada em nlimero de 6bitos.

Outro dado que chama a atencdo, sobretudo em nivel do Estado de Sao Paulo € a quantidade
de o6bitos por veiculo de locomogdo da vitima, sendo que a motocicleta e o pedestre estdo

situados por diante do automdvel em nimero muito superiores.

Acdes de adequacdo de vias e sinalizacdo mais efetiva estdo sendo tomadas por parte da
Administracdo municipal para reduzir o indice de acidentes e, conseguintemente, 0 nimero de

Obitos no transito.

Uma mostra, fruto destas acGes, € a reducdo em 46% do nimero de acidentes com vitimas no
periodo de 24 de marc¢o a 30 de abril de 2020 (19), se comparado com 0 mesmo periodo do
ano 2019 (35).
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6. PESQUISAS EM CAMPO

Visando a complementacdo dos dados recolhidos até agora, através de levantamentos e
pesquisa documental, foram realizadas trés pesquisas de campo. As duas primeiras, com 0
objetivo de compreender, aprofundar e poder explicar os diferentes problemas objeto
apresentados em de cada uma das pesquisas, além de recolher e analisar as sugestdes dos
entrevistados (nosso publico-alvo), e uma terceira pesquisa, cujo intuito é a contagem e

classificacéo de veiculos em diferentes pontos estratégicos do Municipio.

6.1  Pesquisa Quantitativa sobre a Mobilidade Urbana Municipal

A pesquisa de opinido foi realizada através de um questionario, com resposta de multipla
escolha, com resposta de mudltipla escolha, para garantir respostas objetivas e claras,
disponibilizado no site oficial da Prefeitura para acesso amplo e irrestrito a populacdo em
geral. O principal meio de andlise dos dados obtidos na pesquisa esta caracterizado pelo uso
de técnicas e ferramentas estatisticas das diferentes areas / perguntas relacionadas no

questionario.
6.1.1 Calculo Amostral

Inicialmente foi realizado o calculo do tamanho da amostra (n), ou seja, quantas pessoas
precisam responder o questionario para que a pesquisa tenha valor e credibilidade. Neste caso,

para formulacédo do célculo, as varidveis serdo:

Tamanho da populacéo (N). Conforme dados estimados do IBGE (2019), a populacdo de
Cruzeiro € de 82.238 habitantes. Este dado sera o tamanho de nossa populacdo para

substitui¢do na formula.

Margem de erro (e). Nossa margem de erro sera de 5%.
Grau de confianga. Nosso grau de confianca sera de 85%.
Escore z. O escore z de nosso grau de confianca (85%) é 1,44.

Prevaléncia esperada (p). Como ndo temos informagdo sobre o valor que esperamos

encontrar com respeito a satisfacdo ou ndo dos municipes, 0 nosso valor sera de 50%.
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Para nosso célculo, os valores acima serdo substituidos na seguinte férmula:

Zp(lp)

-

2
( Zp(l-p) )
1+ -
g N

O Tamanho da Amostra necessaria sera de 207 entrevistas.

Tamanho da Amostra =

6.1.2 Dados Coletados e Analise

A pesquisa teve inicio no més de fevereiro de 2020 e terminou em 18 de maio de 2021. No

total, 253 pessoas responderam a pesquisa.

O formuléario da pesquisa estava baseado em um mdédulo de identificacdo (endereco de e-mail,
nome, idade, sexo, escolaridade, identificacdo do bairro de moradia, ocupacdo e renda
mensal), seguido por 05 &reas de andlise da mobilidade: deslocamentos / habitos dos
entrevistados (07 perguntas), transporte pablico (01 pergunta), mobilidade ndo motorizada (05
perguntas), infraestrutura municipal de mobilidade urbana (06 perguntas) e tecnologia

aplicada a mobilidade urbana (03 perguntas).

Idade

@ WENOR DE 15 ANCS
@ 15 A 17 ANOS
18 A 24 ANOS
@ 25 A 34 ANOS
@ 35 A 44 ANOS
@ 45 A 59 ANOS
@ 50 A G4 ANOS
@ 55 ANDS OU MAIS

Sexo

@ MASCULINO
@ FEMININO
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Escolaridade

@ ANALFABETO

@ ENSINO FUNDAMENTAL
INCOMPLETO

@ ENSINO FUNDAMENTAL COMPLETO
@ ENSING MEDIO INCOMPLETO

@ ENSINO MEDIO COMPLETO

@ ENSINC SUPERIOR INCOMPLETO
@ ENSING SUPERIOR COMPLETO

® POS-GRADUADO [ MESTRADO /
DOUTORADO

Bairro

As respostas contemplaram moradores de quase todos 0s bairros do municipio como: Centro,
Vila Romana, Itagacaba, Vila Brasil, Lagoa Dourada, Regina Célia, Parque Primavera, Vila
Canevari, Vila Paula, Jardim América, Segundo Retiro, Vila Juvenal, Vila Paulo Romeu,
Jardim Paraiso, Retiro da Mantiqueira, Sdo José, Jardim Europa, Vila Rica, Expedicionarios,
Vila Loyelo, Cecap, Pontilhdo, Parque Dona Arminda, Vila Biondi, Comerciarios, Ana Rosa,
Jardim Imperial, Santa Cecilia, Vila Batista (partes alta e baixa), Nova Cruzeiro, Brejetuba,

Vila Crispim, Fazenda Saudade, VVarzea Alegre, Washington Beleza, entre outros.
Ocupacéo

@ ASSALARIADC SEM CARTERIA DE
TRABALHO

@ ASSALARIADO COM CARTEIRA DE.
© AUTONOMO (NAD PAGA INSS)

@ AUTONOMO (PAGA INSS)

@ EMPREGADOR (DONGQ /[ SOCIO DE.
® ESTAGIARIO

® TRABALHADOR RURAL

@ DESEMPREGADO

@ APOSENTADO

Renda Mensal

@ SEM RENDA

@ ATE 01 SALARIO MINIMO

@ DE RS51.046,00 ATE R51.500,00
@ DE R$1.501,00 ATE RS2.000,00
@ DE R$2.001,00 ATE R52.500,00
@ DE RS52.501,00 ATE R53.000,00
@ DE RS53.001,00 ATE RS5.000,00
@ DE R55.001,00 ATE RST 500,00
@ ACIMA DE RST.500,00
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Percebe-se que na pesquisa participaram todo tipo de classes sociais, 0 que evidencia a

vontade da populagéo para melhorar a mobilidade municipal.

a) Deslocamentos / Habitos dos entrevistados.
. Héa alguma pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida em sua casa?
® sim
@ NAD
MAD SABE
. Qual modo de locomogdo vocé utiliza frequentemente para se locomover no

municipio?

@ TRANSFPORTE PUBLICO
@ CARRO
BICICLETA
@ CAMINHAC
@ CAMINHONETE
@® MOTO
® APE
® Tixi
@ MOTOTAX
@ Uber

Entre as respostas podemos encontrar que o transporte publico somente alberga o 17,8% dos
entrevistados (45), sendo o carro particular o transporte mais utilizado com 51,4% (130). Os
outros modais se repartem em: 15,8% a pé, 7,5% motocicleta, 6,3% bicicleta, 0,8% transporte

por aplicativos e 0,4% mototaxi.

Percebe-se que juntando os modais de transporte ndo motorizado estes alcangam 22,1% (56)

dos entrevistados.
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o Qual o principal motivo de preferéncia deste modo de transporte?

@ RAFIDEZ E PRATICIDADE
@ CONFORTO
FACILIDADE PARA CHEGAR A QUA. ..
@ SEGURANCA
@ STATUS S0OCIAL
@ GOSTADE DIRIGIR
@ ECONOMIA
@ TRANSPORTE COLETIVO INEFICIE...

O motivo principal do modo de transporte utilizado é a rapidez e praticidade com 41,9%
(106), seguido da economia de custo por parte do usuario com 16,6% (42), o conforto com
14,6% (37), a facilidade de chegar a qualquer ponto do municipio / regido com 7,9% (20), a
opinido de um transporte coletivo ineficiente com 4,7% (12) e seguranga com 4% (10). As

diversas opg¢des restantes se repartem na pratica de exercicio, saude, bem-estar, entre outros.

o Para atividades realizadas com frequéncia, optaria pelo transporte coletivo para
realizar as minhas compras caso fosse oferecido um servico de qualidade com preco

justo.

@ SEMFPRE

® QUASE SEMPRE
AS VEZES

® RARAMENTE

@ NUNCA

Com foco no transporte publico coletivo de passageiros, a resposta mais votada foi “sempre”
com 34% (86) dos entrevistados. Este dado mostra que se o servigo oferecido fosse de
qualidade, quase o dobro dos entrevistados, em relagdo a pergunta nimero 2 do bloco A,
mudaria seu modo de transporte habitual para utilizacdo do transporte publico coletivo. Se
analisarmos este dado e somamos a op¢ao “quase sempre”, obteriamos ainda mais um 13%

(33) de entrevistados que utilizariam o Sistema de Transporte Publico Coletivo.

As outras opcdes foram “raramente” e “nunca” com 18,6% (47) cada e “as vezes” com 15,8%
(40).
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o Para atividades realizadas com frequéncia, a presenca de estacionamento facil e
préximo ao local de minhas compras contribui positivamente na minha decisdo de
frequenté-lo.

@ SEMPRE
& QUASE SEMFRE

AS VEZES
@ RARAMENTE
@ NUNCA

Percebe-se nas respostas a importancia do local de estacionamento na Zona Centro do
municipio, sendo que a op¢do mais votada faz referéncia a contribuicdo positiva de vaga de
estacionamento na hora de realizagdo de compras. A opcao “sempre”, conjuntamente com a

ope¢ao “quase sempre” juntaram 60,5% dos votos (153).

. Em sua opinido, o que precisa ser melhorado com maior urgéncia nas vias do

municipio?

@ MAIS REDUTORES DE VELOCIDADE
@ WENOS REDUTORES DE VELOCID. .
RECAPEAMENTO DE RUAS E AVEN...
@ MAIS VAGAS DE ESTACIONAMENT...
@ AMPLIACAQ DE VAGAS DE ESTACI...
@ WELHORAR A SINALIZACAD
@ REESTRUTURAR OS FLUXOS / CIR .
@ SEGURANCA PARA PEDESTRESE. .
@ MAIS FISCALIZACAO POR PARTED. ..
@ NAC SABE

Nas respostas podemos observar que a maior preocupacdo da populagdo é com o
recapeamento de ruas e avenidas e diminuicdo de buracos com 49% (124). Outras
preocupacOes sdo a seguranga para pedestres e ciclistas com 11,5% (29), melhorar a
sinalizagcdo com 8,3% (21) e mais vagas de estacionamento publico com 7,1% (18). Outra
resposta que merece ser mencionada é o requerimento de mais fiscalizagdo por parte do Setor

de Transito municipal com 6,3% (16).

Outras respostas foram: implantacdo de lixeiras, arrumacdo das calgadas, mais vagas de

estacionamentos para pessoas com deficiéncia, rebaixamento de guias, entre outros.
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o Em sua opinido, qual o ponto mais critico do municipio referente a circulacéo do

trafego?

@ ENTRADA DO MUNICIPIO
@ SAIDA DO MUNICIPIO
PRACA CENTRAL (PREFEITURA)
@ ROTATORIA ROTARY CLUBE (AV. V...
@ MAQ SABE

Nesta ocasido foram disponibilizados como respostas 0s pontos mais criticos do municipio,
ainda que 40,2% do total votassem em outros locais, sobretudo em ruas localizadas no interior
de diferentes bairros, a &rea Centro de forma geral e na Rua Engenheiro Antonio Penido (Rua
2) com quase um 10%, entre outros. A resposta mais votada foi a Praca Central (Prefeitura)
com 44,3% (112), seguido da rotatéria Rotary Club, situada no cruzamento da Av. Janio
Quadros x Av. Reinaldo Elisei x Av. Minas Gerais, com 11,9% (30) e a entrada principal do
municipio com 3,6% (9).

b) Mobilidade ndo motorizada.

o Em sua opinido, o que precisa ser melhorado com maior urgéncia no Sistema

Municipal de Transporte Publico Coletivo de Passageiros?

@ 1MAIS HORARIOS DE ONIBUS

@ MAIS LINHAS DE ONIBUS
CONFORTO NO INTERIOR DOS VEI .
@ VEICULOS
h___ - @ DIMINUIR. & VALOR. DA TARIFA

® SEGURANCA

@ FISCALIZACAD POR PARTE DA AD.
® VIAGEM MAIS RAPIDA

@ MAIS PONTOS DE PARADA

@ NAQ SABE

A resposta mais votada foi a disponibilizacdo de mais horarios de atendimento com 32,4%
(82), seguido da diminuigéo do valor da tarifa publica com 15% (38) e o conforto no interior
dos veiculos com 12,3% (31). Tendo em conta as medidas restritivas pela pandemia por
Coronavirus Covid-19, os horérios atuais de atendimento foram reduzidos e novas medidas
estdo sendo tomadas e aplicadas por parte da Administracdo Municipal, como: adaptacdo de

veiculos e horarios a demanda real, subsidio para reducéo de tarifa, entre outros.
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C) Mobilidade ndo motorizada.

J Em sua opinido, o que precisa ser melhorado com maior urgéncia na

infraestrutura do municipio pra o ciclista?

@ MAIS CICLOVIAS / CICLOFAIXAS

@ CAMPANHAS DE
CONSCIENTIZACAD / RESPEITO

RECAPEAMENTO DE RUAS E
AVENIDAS / DIMINUICAQ DE BURA. .

@ CRIACAD DE BICICLETARIOS / PAR. .
@ MELHORAR A SINALIZACAD E INC...
@ INTEGRACAC COM O SISTEMA DE...
@ SEGURANCA PARA PEDESTRESE...
@ MAIS FISCALIZACAD POR PARTE D,

A ideia nesta resposta foi que cada participante selecionara somente uma resposta. O
resultado mostra o interesse da populacdo na construcdo de um Sistema Ciclovidrio com
54,2% (137), seguido da elaboracdo de campanhas de respeito e conscientizacdo no transito
com 17% (43) e segurancga para pedestres e ciclistas com 9,5% (24). Os outros indicadores
foram: melhorar a sinalizagdo e incorporar sinalizacdo especifica com 5,9% (15), mais
fiscalizacdo por parte do Setor da Administracdo Municipal com 4,7% (12), recapeamento de
ruas e avenidas e diminuicdo de buracos com 4,3% (11) e criacdo de biciletarios e paraciclos
com 4,3% (11).

° O que seria mais importante para vocé andar a pé com maior frequéncia?

@ ALARGAR AS CALCADAS

@ SEGURANCA VIARIA (FAIXAS DE P
DIMINUIR A VIOLENCIA URBANA

\ @ MELHORAR A ILUMINACAD PUBLICA

. == @ IMPLANTAR “CALCADOES" NAS AR
@ TRAZER MAIS COMERCIOS E SER...

w @ WAIS AREAS DE LAZER NOS BAIR...

@ ACESSIBILIDADE

@ NAD SABE

Referente a caminhada, as respostas foram muito variadas, sendo a mais votada a referente a
diminuicdo da violéncia urbana com 28,1% (71). As outras respostas com maior nimero de
votos foram: acessibilidade com 26,5% (67), seguranga viaria para pedestres com 15,8% (40),
melhora da iluminacdo pablica com 8,7% (22), a qualidade das calgadas com 8,3% (21),
implantar “cal¢caddes” nas areas mais atrativas da cidade com 4% (10), mais areas de lazer nos

bairros com 2% (5) e a descentralizacdo da area comercial para bairros com grande populacédo
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com 1,2% (3). Outras respostas que foram mencionadas foram: arborizacdo urbana,
padronizagdo de calgadas e retirada de ambulantes das calgcadas para melhor fluxo de

circulacdo de pedestres.

o Qual nota vocé d& para as cal¢adas do seu bairro?

@ MUITO SATISFATORIO

@ SATISFATORIO
NORMAL

® RUIM

@ MUITO RUIM

® NAC SABE

Como foi apontada durante a exposicdo do tema no diagnoéstico, a qualidade das calgadas é
um tema delicado que deverd ser fiscalizacdo ativamente. Na pesquisa, 62,9% (159) dos
entrevistados avaliou a qualidade das calcadas no bairro de moradia como muito ruim com
37,2% (94) ou ruim com 25,7% (65). O estado normal das calgadas foi votado pelo 24,1%
(61), sendo que satisfatoriamente foram 12,6% (32).

o Vocé esta a favor de aclGes que reduzam o espaco do veiculo particular se o

motivo for dedicar esse espaco para ciclovias e calcadas?

® Siv
® MNAD

DEPEMDE D2 LOCAL
® MAD SABE

Referente as respostas, a mais votada com 41,5% (105) se referiu a que estariam a favor das
acOes para reducdo de espaco para veiculos motorizados. Dependendo do local de
implantacdo foi votado por 30,8% (78), sendo que do restante de votos, 27,3% (69) votou
contra este tipo de medidas / adequacgdo. As respostas apresentadas dardo lugar a uma nova
pesquisa, com exclusividade do assunto, determinando os locais onde poderiam ser
implantadas as vias do Sistema Cicloviario, assim como, a adequacédo e criacdo de calgadas

para humanizacdo do espago urbano.

Municipio de Cruzeiro, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana



214

o Vocé estd a favor de acdes para a criagdo de areas com acesso restrito ou

controlado ao transito de veiculos na area central do municipio?

® S
® NAOD

DEPEMDE DO LOCAL
® MNAD SABE

Uma vez mais a resposta mais votada com 45,5% (115) se referiu positivamente a realizacdo
de acBes a favor da humanizacao de espacos na area central do municipio. A resposta depende
do local de implantacdo foi votada por 20,2% (51), sendo que do restante de votos, 32% (81)

votou em contra da proposta de criacdo de &reas de acesso restrito e/ou controlado.

As respostas apresentadas dardo lugar a uma nova pesquisa, com exclusividade do assunto,
determinando os locais onde poderiam ser implantadas as areas de acesso restrito e/ou
controlado para viabilizacdo de espago publico aos fines de semana ou de forma permanente.
Também estas areas poderiam albergar, em outras épocas do ano e em datas assinaladas do
calendario, diferentes eventos culturais e de entretenimento com uma afluéncia de puablico

maior, trazendo diferentes atividades inexistentes na atualidade e de encontro com o comércio

local.
d) Infraestrutura municipal de Mobilidade Urbana.
o Como vocé avalia as caracteristicas das vias do municipio (PAVIMENTACAO)?

@ MUITO SATISFATORIO

@ SATISFATORIO
NORMAL

@ RUIM

@ MUITO RUIM

@ NAO SABE

Como foi apontada em itens anteriores, a qualidade da pavimentagdo das vias do municipio
deixa muito a desejar, conforme respostas apresentadas pelos entrevistados. Foram um total
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de 55,3% (140) os entrevistados que votaram em uma situa¢do muito ruim com 23,3% (59) ou
ruim com 32% (81). Do restante de votos, encontramos como normal 28,1% (71), satisfatorio
15% (38) e muito satisfatério com 1,6% (4).

o Como vocé avalia as caracteristicas das vias do municipio (PAISAGISMO)?

@ MUITO SATISFATORIO

@ SATISFATORIO
NORMAL

® RUIM

| @ MUITO RUIM

w @ NAD SABE

Referente ao paisagismo para fazer atrativa a caminhada, as respostas muito ruim e ruim

somaram no total 54,1% (137). A resposta “normal” foi votada pelo 30,4% (77) dos
entrevistados, sendo que 12,3% (31) acreditam que seja satisfatoria e 0,4% (1) muito
satisfatoria.

Face as respostas apresentadas serd recomendavel a incorporacdo de paisagismo urbano nas
novas areas de criacdo / adequacao para recreacdo, caminhada e Sistema Cilcoviario, entre
outros espacos publicos. Esta acdo estara incorporada nas a¢des a serem realizadas em curto
prazo no Caderno de Progndstico.

o Como vocé avalia as caracteristicas das vias do municipio (SINALIZACAQ)?

@ MUITO SATISFATORIO

@ SATISFATORIO
MORMAL

@ RUIM

@ MUITO RUIM

® NAO SABE

As respostas mostram que a populacdo entrevistada, entre as opgdes “ruim” e “muito ruim”,
esta descontenta com a sinalizagdo, somando 35,2% (89). A resposta “normal” foi votada
pelo 43,1% (109) dos entrevistados, sendo que 20,2% (51) acreditam ser satisfatoria e 0,8%
(2) muito satisfatoria.
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Como foi apontado durante a analise e o desenvolvimento do Caderno de Diagnostico, seré de
grande importancia a criacdo de um Programa de Hierarquizacdo Viaria para definicdo dos

diferentes itens que compdem a classificacdo das vias, incluida a sinalizagéo.

. Como vocé avalia 0 espago para estacionamento publico nas vias do municipio
(SISTEMA NAO PAGO)?

@ MUITO SATISFATORIO

@ SATISFATORIO
MORMAL

® RUIM

@ MUITO RUIM

® NAD SABE

As op¢des “ruim” e “muito ruim” somam a maioria de votos com 64% (162). A resposta
“normal” foi votada pelo 20,6% (52) dos entrevistados, sendo que 5,5% (14) acredita que seja
suficiente o espaco disponivel para estacionamento publico ndo remunerado de veiculos no

municipio, e 1,6% (4) mais que suficiente.

Recomenda-se a adequada sinalizacdo e delimitacdo de vagas de estacionamento dos
diferentes sistemas (remunerado e ndo remunerado) para melhor aproveitamento do espaco

publico urbano.

o Como vocé avalia 0 espaco para estacionamento publico nas vias do municipio
(SISTEMA ROTATIVO PAGO)?

@ MUITO SATISFATORIO

@ SATISFATORIO
MORMAL

® RUIM

@ MUITC RUIM

@ NAD SABE

As opg¢oes “ruim” e “muito ruim” somam a maioria de votos com 35,9% (91). A resposta
“normal” foi votada pelo 25,7% (65) dos entrevistados, sendo que 23,3% (59) acredita que o
sistema de zona azul implantado funciona de forma satisfatéria e 6,3% (16) de forma muito

satisfatoria.
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Recomenda-se a integracdo do Sistema de Zona Azul com o Sistema de Processamento de
Multas para agilidade e eficacia das a¢des de fiscalizacdo, além de trazer modernidade para a

gestdo da Administracdo Municipal.

o Como vocé avalia a qualidade e conservacao dos pontos de 0nibus do Sistema de

Transporte Publico Coletivo de Passageiros?

@ MUITO SATISFATORIO

@ SATISFATORIO
NORMAL

@ RUIM

@ MUITO RUIM

® MAD SABE

Referente a infraestrutura do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros
dependente da Administragdo Municipal, o conjunto de respostas “muito ruim” e “ruim”
totalizaram 61,7% (156) das respostas. As respostas favoraveis a uma situagdo “normal”
forma 21,3% (54), sendo que satisfatoriamente foram 9,9% (25) e muito satisfatoriamente
0,8% (2).

Nas acOes em curto prazo deverdo ser apontadas a adequacdo e modernizacdo dos pontos de
embarque / desembarque de passageiros do Sistema de Transporte Publico Coletivo de

Passageiros, inclusive no referente a acessibilidade.

e) Tecnologia aplicada a Mobilidade Urbana.
o Como vocé avalia o uso de tecnologia para melhora da Mobilidade Urbana do
municipio?

@ MUITO SATISFATORIO

@ SATISFATORIO
MNORMAL
/ @ RUIM
‘ @ MUITO RUIM

@ MNAD SABE

As respostas referentes ao uso de tecnologia aplicada a Mobilidade Urbana teve um grande
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destaque para o conhecimento por parte da populacéo referente aos sistemas implantados no

municipio nos ultimos anos.

Conjuntamente, as op¢des “muito Ssatisfatorio” e “satisfatério” totalizaram 71,9% (182) das
respostas. As opg¢des “muito ruim” e “ruim”, em conjunto, totalizaram 11,1% (28) das
respostas. A resposta “normal” foi seleciona em 13,4% (34) e o0s entrevistados que
desconhecem os sistemas ou dispositivos disponiveis no mercado para implantacdo em
cidades foram 3,6% (9).

Com intuito de informar a populacdo, deverdo ser realizadas palestras e consultas publicas
visando a “formacdo” da populagdo, mostrando quanto pode facilitar o dia a dia da
Administracdo Municipal a implantacdo de diferentes sistemas tecnoldgicos de apoio a gestdo
da mobilidade, como: reducéo de custos operacionais, beneficios burocraticos aos municipes,

ajuda ao planejamento viario, seguranca no transito e eficiéncia administrativa.

. Em sua opinido, qual tecnologia aplicada a Mobilidade Urbana poderia ser

implantada prioritariamente no municipio?
@ 1. AREAS PUBLICAS COM ACESSO. .

/ @ 2. SISTEMA DE VIDEOMONITORAM. .

3. ACOES DE TRAFFIC CALMING (I__.
@ 4 ESTACOES DE CONTAGEM E CL...
1 @ 5. IMPLANTACAO DE RADAR EM P___

@ 6. IMPLANTACAQ DE LOMBADASE. .
@ 7. IMPLANTACAO DE SEMAFOROS.
@ 5. IMPLANTACAC DE SEMAFOROS. .
@ 9. APLICATIVO DE INFORMACAD E. .
@ 10. PONTOS DE ONIBUS INTELIGE...
@ 11. DADOS DA QUALIDADE DO AR...
@ 12 NAO SABE

Dentre as diferentes tecnologias relacionadas para selecdo dos entrevistados destacam-se:
Sistema de Videomonitoramento Inteligente com 45,1% (114), a implantacdo de pontos de
acesso a internet em areas publicas, visando a motivacdo da populacdo para realizacdo de
deslocamentos a pé, com 11,9% (30), agdes de “traffic calming” na area central com 9,5%
(24), implantacéo de sistemas de informacéo da qualidade do ar com 7,1% (18), a implantacéo
de radar em pontos estratégicos com 5,1% (13), a implantacdo de sistema de semaforos com
detec¢do de avango de sinal vermelho com 4,3% (11), a implantacdo de lombadas eletronicas,
visando seguranca do pedestre com 3,6% (9) e a disponibilizagéo de aplicativo de informagéo

em tempo real do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros com 2,4% (6).
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O Sistema de Semaforos Inteligentes poderia ser realizada por meio de sincronizacdo e
comunica¢do com o COl, equipando os controladores com os correspondentes médulos de
comunicagdo. Outros sistemas recomendaveis sdo disponibilizados por meio de sistema de
video com inteligéncia artificial e deep learning para controle de filas, classificacdo e

contagem de veiculos, leitor de placas (OCR), controle de velocidade, entre outros.

Recomenda-se 0 estudo e andlise da oferta de tecnologia disponivel no mercado que mais
possa se ajustar @ demanda municipal, tendo em conta a opinido da populacdo e o orcamento

disponivel para investimento no setor.

o Vocé estaria disposto a pagar uma taxa anual com valor de até R$20,00
(dependendo da renda familiar) para aquisicdo de tecnologia aplicada a Mobilidade

Urbana por parte da Administragdo Municipal?

@ SIv
@ NiD
MAD SABE

A Ultima pergunta esta direcionada a um dos modos de apoio econdmico da populagdo para
custeio de acbGes de mobilidade urbana no municipio. Tendo em conta que o municipio
pertence aos seus habitantes, sdo eles quem devem decidir o que deve ser implantado, com
base no apoio e conhecimento técnico do pessoal qualificado da Administracdo Municipal e
tendo em conta os recursos disponiveis para o investimento e 0s beneficios que o projeto ira

trazer para 0 municipio.
A resposta mais votada com 46,6% (118) dos votos foi contréria a cobranga de uma taxa.

Sendo assim, a disponibilizagdo de recursos por parte da populagdo com exclusividade para
projetos de mobilidade urbana tera que ser precedida da elaboracdo de projetos visando o
interesse de participacdo econdmica da populacdo por livre empenho. Deste modo, 0s
entrevistados que votaram favoravelmente 42,7% (108) e a populagéo indecisa 10,7% (27),
que poderia se decantar pela positividade de colaboracdo em diferentes projetos, deveriam

participar ativamente no planejamento, projecdo, execucdo e fiscalizacdo das acdes,
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funcionando como um ente de economia colaborativa.

Quem sabe se a utilizacdo deste modelo compartilhado de custos administracdo - populagéo,
com claro posicionamento de cada um dos atores integrantes desde o inicio dos diferentes
projetos, possa ser um modelo de avanc¢o no desenvolvimento municipal e possa trazer para o

pensamento positivo alguns dos entrevistados que votaram negativamente.
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6.2  Pesquisa Combinada (quali-quantitativa) do Transporte Publico Coletivo

Nesta pesquisa quali-quantitativa, as informagdes foram coletadas em campo (pontos de
onibus, terminal rodoviario e no interior dos veiculos de transporte publico coletivo), através
de um questionario com identificacdo do usuario do sistema e perguntas acerca do grau de
satisfagdo de linhas e horarios, servico nos finais de semana, condi¢des da frota, atendimento
dos motoristas, comunicagdo, atendimento as pessoas com deficiéncia e idosos, preco / tarifa
e formas de pagamento, além de um espaco livre para o usuario poder opinar, de forma

subjetiva, sobre o que mudaria no sistema de transporte publico coletivo.
6.2.1 Calculo Amostral

Anteriormente a realizacdo da pesquisa, deveremos calcular o tamanho da amostra (n), ou
seja, quantas pessoas precisam responder o questionario. Para formulacdo do calculo, as

variaveis serao:

Tamanho da populacdo (N). Numero total de pessoas no grupo que estamos tentando
alcancar com nosso questionario. Conforme dados do Sistema de Transporte, 0 nimero de
passageiros transportados é de aproximadamente 20 mil / més (média diaria de 667

passageiros). Este dado serd o tamanho de nossa populacdo para substituicdo na férmula.

Margem de erro (e). Percentual que descreve em que medida a resposta da amostra
representa uma aproximacéo ao "valor real™ da populacdo. Quanto menor a margem de erro,

mais proximos da resposta exata em um grau de confianca. Nossa margem de erro sera de 5%.

Grau de confianca. Medida do nivel de precisdo com que a amostra reflete a populacéo
dentro da margem de erro. Nosso grau de confianca sera de 85%, ja que 0s usuarios do

sistema de transporte publico coletivo dia apos séo comuns.

Escore z. Numero de desvios padrédo de uma propor¢do da mediana. O escore z de nosso grau
de confianca (85%) € 1,44.

Prevaléncia esperada (p). Proporcéo populacional de individuos que pertencem a categoria
que estamos interessados em estudar. Como ndo temos informacdo sobre o valor que
esperamos encontrar com respeito a satisfacdo ou ndo dos usuarios, o nosso valor sera de
50%.
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Uma vez aclarados os pardmetros para nosso célculo, substituiremos os valores na seguinte

formula:

z*p (1-p)

-

i
( 22 p(1-p) )
+
et N

O Tamanho da Amostra necessaria sera de 206 entrevistas.

Tamanho da Amostra =

6.2.2 Dados Coletados

A pesquisa teve inicio no més novembro de 2020 e terminou em 30 de maio de 2021. No

total, 210 pessoas responderam a pesquisa.

O formuléario da pesquisa estava baseado em um mddulo de identificacdo (sexo, local de
moradia, identificacdo do bairro de moradia, modo de pagamento no Sistema e identificacdo
de quem ¢é o responsavel pelo Sistema), seguido por 04 areas de analise / satisfacdo com o
Sistema: linhas e horéarios disponibilizados aos dias uteis (09); linhas e horarios
disponibilizados aos finais de semana (04); condigdes da frota (05); comunicacdo (04);
atendimento em geral (05), atendimento as pessoas com deficiéncia e idosos (04); preco e
formas disponibilizadas para pagamento (04) e uma Gltima pergunta com indicacdo do grau de

satisfacdo geral com o Sistema.

Sexo

@ MASCULINO
@ FEMININO

Municipio de Cruzeiro, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana



223

Morador de Cruzeiro

@ Sim
@ Nio

Bairro

As respostas contemplaram moradores de diferentes bairros do municipio como: Itagacaba,
Vila Romana, Jardim América, Pontilhdo, Lagoa Dourada, Vila Batista, Centro, Jardim
Europa, 2° Retiro, Regina Célia, Parque Primavera, Vila Brasil, Ana Rosa, Comercirios,
Expedicionarios, Nova Cruzeiro, Metalurgicos, Embau Mirim, Eco Vale, CECAP, S&o Judas
Tadeu, Jardim Paraiso, Vila Canevari, Loyelo, Vila Celestino, Vila Juvenal, Vila Biondi,
Passa Vinte, entre outros. Também participaram da pesquisa usuarios moradores dos
municipios de: Lavrinhas, Queluz, Carapicuiba e Resende-RJ.

Modo de pagamento habitual

@ PAGANTE 100%
@ ESTUDANTE
IDOSO
@ FESSDA COM DEFICIENCIA
@ VALE TRANSPORTE
@ OUTROS

a) Com relagéo ao servico de forma geral.

o Como vocé avalia o Sistema de Transporte Publico Coletivo Urbano de
Passageiros nos ultimos 02 anos?

Municipio de Cruzeiro, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana



224

@ Piorou muito
@ Piorou

@ Esta igual

& Melhorou

@ Melhorou muito

. Vocé sabe quem € responsavel pelo transporte coletivo urbano do Municipio?

@® Sim
® Mio

° Se sim, quem?

@ Pref. Municipal
@ Empraza

@ Alternativo

@ Cooperativa

. O que vocé mudaria no Sistema de Transporte Publico Coletivo Urbano de

Passageiros do Municipio?

Neste quesito as respostas foram muito variadas, sendo as mais representativas:
- Mais horarios de atendimento, inclusive aos finais de semana e feriados;

- Maior quantidade de veiculos;

- Melhor qualidade de veiculos;

- Incorporagéo de cobradores;

- Maior quantidade de linhas de atendimento;

- Itinerario das linhas atuais;
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- Maior abrangéncia;

- Acessibilidade para PCD;

- Valor da tarifa mais acessivel;

- Tragado das linhas;

- Qualidade no atendimento e respeito as paradas e aos horéarios;
- Infraestrutura (pontos de énibus);

- Comunicacao e atendimento a populagéo por parte da empresa Concessionaria.
b) Com relacéo as linhas e horarios disponibilizados aos dias Uteis.

I Totalmente Insatisfeito MMM Insafisfeito 00 Nem satisfeito, Nem insatisfeito [l Satisfeito MMl Totalmente Satisfeito

80
60
40
20
0 - - p p ; -
1.Numero de linhas 2 Numero de paradas por 3.Adequacdo das rotas/ 4 .Cumprimento / respeito
disponiveis linha frajeto (acesso a diversos dos ifinerarios
locais da cidade)
30
]
40
20
5.Cumprimento de horario @.Mumero de onibus e 7.Mumero de dnibus e 8. Tempo médio de espera
(pontualidade) lotac&o nos horarios de lotacdo nos demais nos dias de semana
pico horarios (intervalo de Gnibus)
a0
G
40
20
0 -
9 SATISFACAD GERAL
COM LINHAS E
HORARIOS
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C) Com relacgdo as linhas e horarios disponibilizados aos finais de semana.

I Totalmente Insatisfeito MM Insatisfeito [0 Nem satisfeito, Nem insatisfeito [l Satisfeito [l Totalmente Satisfeito

10. Horarios nos finais de 11.Numerg de linhas nos 12 Tempo médio de espera 13_SATISFA:’,:§0 GERAL
semana finais de =emana nos finais de semana COM O TRANSPORTE NOS
(intervalo entre dnibus) FINAIS DE SEMANA

d) Com relacéo as condicgdes da frota.
I Totaimente Insatisfeito [ Insatisfeito 90 Nem satisfeito, Nem insatisfeito [l Satisfeito [l Totalmente Satisfeito

100
75
50

25

14. Estado de 15. Conforto dos dnibus 16. Limpeza dos dnibus
conservacao dos dnibus

100
75
50
25
0 - - o i
17. Climatizacgo/ 18 SATISFACAD GERAL
temperatura interna dos COM OS5 ONIBUS
onibus
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e) Com relacgéo ao atendimento em geral.

I Totalmente Insatisfeito MM Insatisfeito 00 Nem satisfeito, Nem insatisfeito [l Satisfeito [l Totalmente Satisfeito

150
100
50
0
19, Atendimentofeducacio 20, Atitude dos motoristas ao 21. Respeito as paradas
dos motoristas no tratamento wvolante {forma de dirigir)
COM as Pessoas
150
100
50
1]
22. Numero de fiscais 23. SATISFACAD GERAL
COM O ATENDIMENTO
f) Com relagdo a comunicagao.

I Totalmente Insatisfeito MM Insatisfeito 00 Nem satisfeito, Nem insatisfeito [l Satisfeito [l Totalmente Satisfeito

100
75
50
25
0 - - - - 5
24 |dentificacao dos 25.Informacoes sobre linhas 26. Informacdes sobre 27 SATISFACAD GERAL
itinerarios e horarios mudancas (de rotas ou COM A COMUNICACAD
horarios)
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9) Com relagdo ao atendimento as pessoas com deficiéncia e idosos.

I Totalmente Insatisfeito MM Insatisfeito [0 Nem satisfeito, Nem insatisfeito [l Satisfeito [l Totalmente Satisfeito

100
50
0
28. Estrutura para pessoas 29, Respeito dos 30, Respeito dos 31, SATISFACAOD GERAL
com deficiéncia motoristas 3s pessoas com motoristas aos idosos COM O ATENDIMENTO AS
deficiéncia PESSOAS COM

DEFICIENCIA E 1IDOSOS

h) Com relacéo ao preco e formas disponibilizadas para pagamento.

I Totaimente Insatisfeito [ Insatisfeito 90 Nem satisfeito, Nem insatisfeito [l Satisfeito [l Totalmente Satisfeito

100
75
50
25
32. Preco das Passagens 33. Formas de Pagamento 34. Locais de Venda das 35.8&TISFAQ§.O GERAL
disponiveis passagens COM O PRECO E FORMAS
DE PAGAMENTO
i) Grau de satisfacdo geral com o Sistema.

I Totalmente Insatisfeito MMM Insatisfeito 00 Nem satisfeito, Nem insatisfeito [l Satisfeito [l Totalmente Satisfeito

73

50

23

SATISFACAO GERAL COM O TRANSPORTE COLETIVO NO MUNICIPIO
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Tabela 42. Resultado da contagem da pesquisa de satisfagdo do Sistema de Transporte Publico Coletivo.

Nem
Totalmente L. Satisfeito, L Totalmente
Assunto | Pergunta Insatisfeito Insatisfeito Nem Satisfeito Satisfeito
Insatisfeito
Grau de satisfacdo com as linhas e horarios disponibilizados aos dias Uteis
01 28 78 30 71 03
02 25 77 29 76 03
03 22 82 32 72 02
BLOCO 04 23 79 34 71 03
B 05 34 78 29 67 02
06 32 80 29 66 03
07 25 82 31 69 03
08 32 81 26 69 02
PARCIAL 09 27 84 29 68 02
Grau de satisfacdo com as linhas e hordrios disponibilizados aos finais de semana
10 48 99 35 28 00
SLOCO T 48 99 35 28 00
12 48 99 35 28 00
PARCIAL 13 48 98 37 27 00
Grau de satisfacdo com as condigdes da frota
14 14 47 37 101 11
BLOCO 15 14 49 37 100 10
D 16 13 44 38 104 11
17 15 46 41 98 10
PARCIAL 18 14 49 37 100 10
Grau de satisfacdo com o atendimento em geral
19 09 13 27 126 35
BLOCO 20 08 14 30 123 35
E 21 09 14 30 124 33
22 17 19 30 112 32
PARCIAL 23 10 14 35 116 35
Grau de satisfacdo com a comunicacéo
24 19 33 56 95 07
BLECO 25 21 33 55 94 07
26 21 35 53 93 08
PARCIAL 27 21 33 56 93 07
Grau de satisfacdo com o atendimento as pessoas com deficiéncia e idosos
28 18 41 34 100 17
BL(();CO 29 15 34 35 108 18
30 16 39 34 103 18
PARCIAL 31 17 38 38 100 17
Grau de satisfacdo com o preco e formas disponibilizadas para pagamento
32 23 46 44 94 03
BLaCO 33 16 45 50 96 03
34 18 41 51 97 03
PARCIAL 35 20 44 47 95 04
GRAU DI§
SATISFACAO
GERAL COM O 18 34 86 71 01
SISTEMA

Fonte: URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana.
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6.2.3 Analise

Contextualizagdo: Reducdo de horarios de atendimento do Sistema de Transporte Publico

coletivo de Passageiros devido a pandemia por Coronavirus Covid-19.

Primeiramente cabe destacar que o 62,9% da pesquisa foi respondido por pessoas do género
feminino, e 25,7% por pessoas acima dos 60 anos. Outro dado interessante é que 67,6% dos
entrevistados sdo pagantes da tarifa em dinheiro no momento da viagem e somente 2,4%

possuem / utilizam o Vale-Transporte.
BLOCO A - Grau de satisfacdo com o servi¢o de forma geral.

Tendo em conta o contexto atual, o 20,5% dos entrevistados acredita que o Sistema piorou
muito, 30,5% acredita que piorou e 37,6% acredita que continua igual. Analisando vérias das
respostas inseridas pelos entrevistados com texto livre a pergunta: “o que vocé mudaria no
Sistema”; pode-se entender que muitos dos entrevistados gostariam que o Sistema voltasse a
situacdo anterior a pandemia. Sendo assim, entendemos que o Sistema poderia estar

funcionando de uma forma mais satisfatéria no periodo anterior ao ano 2020.

Dos entrevistados, 77,1% nado sabe quem é o responsavel pelo Sistema de Transporte Publico
Coletivo do municipio, sendo que, os que dizem saber quem € o responsavel se dividem entre
“Prefeitura Municipal” (39,6%), “empresa privada” (54,2%) e “outros” (6,2%).

BLOCO B - Grau de satisfagdo com as linhas e horéarios disponibilizados aos dias Uteis.

O principal desconforto dos entrevistados é a falta de horarios, a falta de cobrador, o tempo de
espera, 0s itinerarios e a falta de comunicagdo. Na avaliacdo geral deste quesito, somando as

opcOes mais desfavordveis, o valor alcanga 52,8% (111).

BLOCO C - Grau de satisfagdo com as linhas e horarios disponibilizados aos finais de

semana.

Nos finais de semana, o0 panorama é ainda pior, sendo o valor alcangado, somando as opgdes

mais desfavoraveis, de 69,5% (146).

BLOCO D - Grau de satisfacdo com as condicdes da frota.

Municipio de Cruzeiro, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana




231

Os principais itens de insatisfacdo (somando as duas opg¢des mais desfavoraveis) dos usuarios
do Sistema tem haver com o conforto (63), sequido pela climatizacdo/temperatura no interior
dos veiculos (61), a conservacdo (61) e a limpeza (57). Na avaliacdo geral deste quesito,
somando as opcbes mais desfavoraveis, o valor alcanca 30% (63). Em linhas gerais, a
populacdo esta satisfeita com as condi¢des da frota, sendo a soma dos itens mais favoraveis
52,4% (110).

BLOCO E - Grau de satisfacdo com o atendimento em geral.

Neste quesito, as avaliagdes sdo todas positivas. A soma dos itens favoraveis para cada
pergunta é a seguinte: atendimento dos motoristas no tratamento com as pessoas (161), atitude
dos motoristas ao volante / forma de dirigir (158), respeito as paradas (157) e a quantidade de
fiscais em linha (144). Em linhas gerais, a populacdo estd satisfeita com o atendimento
recebido, sendo a soma dos itens mais favoraveis 71,9% (151). A insatisfacdo neste quesito

alcanga o valor de 11,4% (24).
BLOCO F - Grau de satisfagdo com a comunicagao.

O quesito comunicacdo também estd avaliado positivamente sendo a avaliacdo de cada
pergunta: identificacdo dos itinerarios (102), informacgdes sobre linhas e horarios (101),
informacdes sobre mudancas (101). Na avaliacdo geral deste quesito, somando as opg¢des mais
favoraveis, o valor alcanca 47,6% (100). Cabe destacar que a resposta “nem satisfeito, nem
insatisfeito” foi selecionada na avaliacdo geral do quesito por 26,6% (56). Acreditamos seja
de grande importancia para o bom funcionamento do Sistema o reforco nas acdes de

comunicacdo, tanto da Prefeitura quanto da empresa Concessionaria.
BLOCO G - Grau de satisfacdo com o atendimento as pessoas com deficiéncia e idosos.

O item mais negativo € a estrutura (em geral) para acessibilidade (59). Os itens positivos a
serem destacados sdo o respeito dos motoristas as pessoas com deficiéncia (126) e idosos
(121). Na avaliacdo geral deste quesito, somando as op¢fes mais desfavoraveis e as mais

favoréaveis, os valores alcangcam 26,2% (55) e 55,7% (117) respectivamente.
BLOCO H - Grau de satisfacdo com o preco e formas disponibilizadas para pagamento.

O valor negativo, somando as opc¢Bes mais desfavoraveis, para cada uma das perguntas é:

valor da tarifa (69), formas de pagamento (61) e locais de venda de passagens / vale transporte
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(59). Na avaliacéo geral deste quesito, somando as op¢des mais desfavoraveis, o valor alcanca
30,5% (64), as opgdes mais favoraveis somam 47,1% (99), sendo que a resposta “nem

satisfeito, nem insatisfeito” alcanga um valor significativo de 22,4% (47).
BLOCO I - Grau de satisfacéo geral com o Sistema.

Na avaliacdo geral do Sistema, as opc¢Ges mais desfavoraveis somam 24,7% (52), as mais

favoraveis 34,3% (72) e a opcao “nem satisfeito, nem insatisfeito” alcanca um valor de 41%

(86).
Notas:

Resumindo, apds avaliacdo dos usuérios do Sistema de Transporte Publico Coletivo de
Passageiros e, tendo em conta o contexto atual de pandemia, acreditamos que o Sistema tera
que sofrer mudancgas quanto a forma, desenho de linhas, comunicacdo com 0S USUArios,

reavaliacdo de tarifa e veiculos disponibilizados.

Reunides com a empresa Concessionaria na procura por solugdes, reunides em diferentes
bairros com os usudrios do Sistema e a realizacdo de audiéncias publicas para escutar a

populacdo, serdo as acdes, a priori, a serem executadas.

Depois, 0 novo desenho e planejamento de linhas, itinerarios e horarios, assim como, tipo de
veiculos que prestam o servigo, deverdo ser apresentados para formulacdo das Ordens de
Servico e o inicio de operagéo.
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6.3  Pesquisa de Classificacdo e Contagem Volumétrica de Veiculos

O principal objetivo da Pesquisa é o levantamento de informagfes sobre o sistema Vviério
municipal, visando entender, por meio da analise dos dados coletados, os diferentes volumes
de trafego e as composicdes dos fluxos de veiculos, nos diferentes sentidos, das principais
vias de transito do municipio. Observados os fluxos de veiculos, os periodos de sua maior
convergéncia e 0 modal das viagens, deverdo ser identificados polos geradores de viagem e

modal mais utilizado de deslocamento.

6.3.1 Metodologia de Trabalho

Para o desenvolvimento da Pesquisa, foram avaliados e analisados diferentes pontos de coleta
de dados, junto ao pessoal da Secretaria de Desenvolvimento Urbano e Rural (setor de
Mobilidade Urbana).

As principais métricas calculadas por cada ponto de coleta de dados foi:

e Horario de pico da manhd e do fim da tarde, os respectivos volumes e as
representatividades em relacdo do dia todo;

¢ Divisdo modal dos veiculos e das viagens;

e Composi¢cdo dos veiculos e das viagens em 04 categorias: Ndo Motorizados
(pedestres e bicicletas), Motorizado Individual (bicicletas motorizadas,
motocicletas e automdveis), Transporte Coletivo (6nibus de linha e dnibus fretado)
e Cargas (caminhdes).

A classificacdo do tipo de via atendeu aos seguintes critérios:

e Via principal,
¢ Via que normalmente contemple maior fluxo de veiculos no municipio;
¢ Via identificada com maior multimodalidade de deslocamento / viagem;

¢ Via localizada estrategicamente na entrada / saida do municipio.

6.3.1.1 Localizacdo dos Pontos de Coleta de Dados

A Pesquisa aconteceu durante os meses de maio e junho de 2021, sendo selecionados 12

pontos de coleta das informacdes referentes a classificacdo e contagem volumétrica de
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veiculos para deteccdo dos polos geradores de trafego e o Volume Diario Médio de veiculos
(VDM). A localizacdo dos pontos de coleta de informacGes esta relacionada a seguir:

. PCV_01. Av. Jorge Tibiricd x Rua Manoel Nascimento x Av. Rotary;

. PCV_02. Av. Jorge Tibirica x Rua Dr. Othon Barcellos;

. PCV_03. Rua Dom Bosco x Rua Dr. Othon Barcellos;

. PCV_04. Av. Jorge Tibirica x Rua Cap. Neco;

. PCV_05. Rua Dr. Celestino x Rua Cap. Neco;

. PCV_06. Av. Nesralla Rubéns x Av. Vereador Jodo Silvano de Mesquita;
. PCV_07. Av. Prefeito Francisco Prestes Maia X Rua Voluntarios Paulistas;
. PCV_08. Av. Reinaldo Elisei x Av. Minas Gerais;

. PCV_09. Rua Séo Paulo x Rua dos Palmares;

. PCV_10. Estrada Municipal Claudio Fortes x Rua Sebastido Ramos Pereira.

Figura 99. Pontos de Contagem Volumétrica de Veiculos.

Pontos de Classificagdo e Contagem Volumétrica de Veiculos
Municipio de Cruzeira, SP

’ s o il o / | 1 km ]
Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro / URBANTRANS - Solu¢es em Mobilidade Urbana.

6.3.1.2 Fluxos de Trafego de Veiculos para Coleta de Dados

Tendo em conta as caracteristicas de selecdo e a localizacdo dos 14 pontos de coleta de dados,
foram definidos os fluxos de trafego para coleta das informacdes, sendo estes:
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Tabela 43. Fluxos de trafego para coleta de informagoes.

Localizacéo do ponto Sentido Sentido Sentido Referéncia do ponto
de coleta (A) (B) ©) .
Av. Jorge
Tibirica x Rua . Entrada / Saida do
| Mane | S| scas |
Nascimento x P P (SP-058 / SP-052)
Av. Rotary
Av. Jorge
02 Tibirica x Rua Centro ltagacaba Terminal Entrada fabrica de vagdes
Dr. Othon gag Rodoviario e bairro Itagagaba
Barcellos
Rua Dom Bosco
03 | x Rua Dr. Othon Rua dos Rua Cap. - Clube do Cruzeiro
Palmares Neco
Barcellos
AV J/orge Av. Jorge Rua Cap. Praga 9 de Julho - Centro
04 | Tibirica x Rua S - . .
Tibirica Neco (Prefeitura Municipal)
Cap. Neco
Rua Dr. Celestino Rua Cap. AV; Ve_reador Praca Dr. Antero Neves
05 % Rua Can. Neco Neco Jodo Silvano - Arantes
P. (Centro) de Mesquita (Camara Municipal)
i ,Nesralla Av. Vereador | Av. Vereador
Rubéns x Av. Rua Cap. A s A s
N Jodo Silvano | Jodo Silvano | Cruzamento de ambas as
06 | Vereador Jodo Neco - ) .
. de Mesquita | de Mesquita avenidas
Silvano de (Centro) (Rua 2) (Rua 7)
Mesquita
AV'. Prefeito AV'. Rua Rua Inicio da Rua Voluntarios
Francisco Prestes Prefeito L. - .
; - Voluntarios Voluntarios Paulistas
07 Maia x Rua Francisco . . .
Voluntarios Prestes Paulistas Paulistas (S_P:Of58 / sentld_o rc])
Paulistas Maia (Centro) (SP-058) municipio de Lavrinhas)
Av. Reinaldo Rua} . . Av. Gov -
Lo Voluntéarios | Av. Minas A ' Rotatoria Rotary Club x
08 Elisei x Av. . . Janio Quadros A
. . Paulistas Gerais Av. Gov. Janio Quadros
Minas Gerais (SP-058)
(Centro)
Rua Séo Paulo x Rua dos . Cruzamento de ambas as
09 Rua Ipiranga -
Rua dos Palmares | Palmares ruas
MEUS;EE?aaI Entrada / Saida do
10 | Claudio F(E)rtes X Entrada do Saida do i municipio
municipio municipio (SP-052 sentido Sul do

Rua Sebastido
Ramos Pereira

Estado de Minas Gerais)

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro / URBANTRANS - Solu¢bes em Mobilidade Urbana.

Municipio de Cruzeiro, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana




236

6.3.1.3 Procedimento

Os dias de coleta de dados foram divididos em 02 turnos de aproximadamente 05 horas cada,
durante os quais os pesquisadores intercalaram os sentidos pesquisados a cada 15 minutos.
Cada 30 minutos de coleta de dados, os pesquisadores tiveram 10 minutos de descanso. Na
hora do almocgo, os pesquisadores contaram com 01 hora e 30 minutos de descanso,
totalizando em geral, 08 horas de coleta de dados por cada dia de pesquisa. A tabela a seguir

mostra a distribuicdo de horarios de coleta de dados por cada dia de pesquisa.

6.3.1.3.1 Modelo de coleta de dados em locais com 02 sentidos / fluxos de circulacéo

A Pesquisa foi realizada nos dias Uteis da semana, entre os horarios das 07hOOmin a
19h00min, pelo pessoal técnico da URBANTRANS - SolucGes em Mobilidade Urbana.

Tabela 44. Tabela de horarios de coleta diaria de dados (modelo de 02 sentidos).
Horario Horario Horario
07h00min 11h00min 15h00min
07h30min 11h30min 15h30min
Descanso
07h40min 11h40min 15h40min
08h10min 12h10min 16h10min
Descanso
08h20min Descanso 16h20min
08h50min Descanso 16h50min
Descanso
09h00min Descanso 17h00min
09h30min Descanso 17h30min
Descanso
09h40min 13h40min 17h40min
10h10min 14h10min 18h10min
Descanso
10h20min 14h20min 18h20min
10h50min 14h50min 18h50min

Descanso Fim
Fonte: URBANTRANS - Solu¢fes em Mobilidade Urbana.

Para locais com coleta de dados em 02 SENTIDQS, a distribuicéo parcial, para cada um

dos sentidos, seguiu a seguinte configurag&o:

Tabela 45. Distribuicao de coleta de dados por sentido (modelo de 02 sentidos).

Horério Sentido
07h00min 07h15min A
07h15min 07h30min B

Descanso
07h40min 07h55min A
07h55min 08h10min B
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Descanso
08h20min 08h35min A
08h35min 08h50min B
Descanso

Fonte: URBANTRANS - Solugfes em Mobilidade Urbana.

Tendo em conta as medidas restritivas de locomogéo e distanciamento social decretado pelo
Governo de Estado e, conseguintemente, pela Prefeitura Municipal de Cruzeiro, devido a
pandemia por Coronavirus COVID-19, os volumes finais de contagem por hora de pesquisa
foram expandidos para poder cobrir ambos os sentidos no tempo integral na mesma faixa
horéria. Sendo assim, para cada sentido (A - B - C) foi completado o equivalente a contagem

realizada no periodo.

Tabela 46. Expansdo de dados coletados em modelo de 02 sentidos.

e ek Contagem Contagem
Coleta de Horario Sentido : Multiplicador
Parcial Total
Dados
01 07h00min | 07h15min A 10 X2 20
02 07h15min | 07h30min B 12 X2 24
DESCANSO
03 07h40min | 07h55min A 15 X2 30
04 07h55min | 08h10min B 20 X2 40
DESCANSO
Fonte: URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana.
6.3.1.3.2 Modelo de coleta de dados em locais com 03 sentidos / fluxos de circulacéo

A Pesquisa foi realizada nos dias Gteis da semana, entre os horarios das 07hO0Omin a
19h00min, pelo pessoal técnico da URBANTRANS - Solucdes em Mobilidade Urbana.

Tabela 47. Tabela de horérios de coleta diéria de dados (modelo de 03 sentidos).
Horario Horario Horério
07h00min 11h00min 15h00min
07h30min 11h30min 15h30min
Descanso
07h40min 11h40min 15h40min
08h10min 12h10min 16h10min
Descanso
08h20min Descanso 16h20min
08h50min Descanso 16h50min
Descanso
09h00min Descanso 17h00min
09h30min Descanso 17h30min
Descanso
09h40min 13h40min 17h40min
10h10min 14h10min 18h10min
Descanso
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10h20min 14h20min 18h20min
10h50min 14h50min 18h50min
19h05min
Fim
Fonte: URBANTRANS - Soluc¢es em Mobilidade Urbana.

Descanso

Para locais com coleta de dados em 03 SENTIDOS, a distribuicdo parcial, para cada um

dos sentidos, seguiu a seguinte configuracao:

Tabela 48. Distribuicdo de coleta de dados por sentido (modelo de 03 sentidos).

Horéario Sentido
07h00min 07h15min A
07h15min 07h30min B

DESCANSO
07h40min 07h55min C
07h55min 08h10min A

DESCANSO
08h20min 08h35min B
08h35min 08h50min C

DESCANSO

Fonte: URBANTRANS - Solu¢fes em Mobilidade Urbana.

Ao igual que no caso anterior, os volumes finais de contagem por hora de pesquisa foram
expandidos para poder cobrir todos os sentidos no tempo integral na mesma faixa horaria.
Sendo assim, para cada sentido (A - B - C) foi completado o equivalente a contagem realizada

no periodo.
Tabela 49. Expansdo de dados coletados em modelo de 03 sentidos.
e e Contagem Contagem
Coleta de Horério Sentido Parcial Multiplicador Total
Dados arcial
01 07h00min | 07h15min A 10 X3 30
02 07h15min | 07h30min B 12 X3 36
DESCANSO
03 07h40min | 07h55min C 08 X3 24
04 07h55min | 08h10min A 15 X3 45
DESCANSO
05 08h20min | 08h35min B 20 X3 60
06 08h35min | 09h50min C 06 X3 18
DESCANSO

Fonte: URBANTRANS - Solucdes em Mobilidade Urbana.

6.3.1.4 Classificacdo dos Modos de Transporte

A classificagdo dos modos de transporte utilizados para coleta das informacoes foi:
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Tabela 50. Classificacdo dos modos de transporte para coleta de dados.

Modal Tipo
Pedestres -
Normal
Esporte
Bicicletas Com mais de 01 pessoa
Carga
Motorizada
Motocicletas -
Automoveis =
A Linha
Onibus Fretado / Turismo
Caminhdes -

Fonte: URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana.

6.3.1.5 Ocupacéo

Para a avaliacdo e contagem do nimero de pessoas, foram realizadas estimativas de ocupacédo

para cada tipo de veiculo, sendo:

Tabela 51. Estimativa de ocupag8o para contagem.

Modal Tipo Lotacdo
Pedestres - 01 pessoa
Normal 01 pessoa

Esporte 01 pessoa

Bicicletas Com mais de 01 pessoa 02 pessoa
Carga 01 pessoa

Motorizada 01 pessoa
Motocicletas - 1,5 pessoas
Automoveis - 1,3 pessoas
A . Linha 20 pessoas
Onibus Fretado / Turismo 25 pessoas
Caminhdes - 01 pessoa

Fonte: URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana.

(*) Os veiculos dnibus do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros ndo foram
considerados ja que os dados de sua operacdo ja estdo especificados no Caderno de
Diagnostico. Foram considerados os veiculos intermunicipais, interestaduais, turismo e

fretados.
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6.3.2 Modelo de formuléario

Figura 100. Modelo de formulario para coleta de dados.

Plano de 4#aQaex I/
MOBILIDADE Crivzeiro

—— v
CONBTRUINDO UMA NOVA CIBADE

Fonte: URBANTRANS - Solu¢fes em Mobilidade Urbana.

6.3.3 Distribuicdo das Informac6es

Os dados gerais se apresentam através de tabelas e graficos, identificando o horério de pico da
manha e da tarde (por sentido) e a distribuicdo deste fluxo ao longo de todo o dia.

a) Horario de Pico (Volume de Trafego).

Indicacdo da hora e volume de trafego para identificacdo de pico diario de fluxo, organizado
por sentido e periodo (manhd e tarde), e incluindo a divisdo modal dos fluxos: ndo
motorizados (pedestres e bicicletas), motorizado individual (automdvel, moto e bicicleta

motorizada), motorizado coletivo (transporte coletivo) e motorizado de cargas (caminhdes).

. Fluxo Parcial Diario - Planilha de coleta de dados em campo.

. Fluxo Total Diario - Planilha + 01 gréfico por sentido.

o Fluxo Total Diario - Planilha + 01 grafico com ambos os sentidos.

o Fluxo Total Diario (ponderado) - Planilha + 01 grafico com ambos os sentidos.

b) Ocupacéo (Pessoas).
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Representatividade de ocupacdo de passageiros em cada tipo de veiculo por cada modal de
transporte (pedestres, bicicletas, bicicletas com mais de 01 pessoa, motocicletas, automoveis,

onibus de linha, dnibus fretado e caminhdes).

o Divisdo Modal - Planilha + 01 gréafico por sentido.
o Divisdo Modal - Planilha + 01 gréafico com os ambos os sentidos.
o Divisdo Modal - 01 grafico comparativo de ambos o0s sentidos.

c) Total Diario (Agrupamento Modal).

Divisdo modal do fluxo total dirio e a composicdo dos modos, Incluindo a divisdo modal dos
fluxos: ndo motorizados (pedestres e bicicletas), motorizado individual (automdvel, moto e
bicicleta motorizada), motorizado coletivo (transporte coletivo) e motorizado de cargas

(caminhdes).

o Divisdo Modal - Planilha + 01 grafico por sentido.

o Divisdo Modal - Planilha + 01 grafico com ambos os sentidos.
6.3.4 Dados Coletados e Analise

Apos coleta de dados, foi realizada a triagem dos mesmos, procurando entender a realidade
dos diferentes atores que transitam pelo municipio. Neste estagio, foram identificados e
analisados os possiveis erros no preenchimento das planilhas de coleta de dados, assim como,

possiveis horarios invalidados por diferentes ocorréncias acontecidas durante o periodo.

Municipio de Cruzeiro, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana



242

6.3.4.1 PCV_01. Av. Jorge Tibirica x R. Manoel Nascimento x Av. Rotary

Data da coleta de dados: 30 de junho de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCVV 1-FLUXO A
R —— DIVISAO MODAL —
icicletas . - 8 .
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas | Automoveis Linha| Fretado) Caminhes
07:0007:15] 12 10 0 2 0 0 12 62 2 2 1
07:40:07:35] 10 2 0 0 0 o 3 33 0 o 3
08:20-08:35 ] 3 1 0 0 0 10 60 2 2 1
0%:000%:15] 11 5 0 0 0 0 5 53 o 0 1
02400935 3 7 0 1 0 o 11 37 1 1 4
10:20-10:33 4 0 0 0 0 0 1 32 0 2 3
11:00-11:15] 12 2 0 0 0 2 13 37 2 2 12
11:40-11:53 4 2 0 0 0 2 21 40 1 3 13
13:40-13:55] 12 5 0 0 0 2 32 42 2 2 7
14:20-14:33 2 11 0 0 0 0 42 67 1 1 12
15:00-15:13 3 12 0 0 0 o 37 40 2 2 19
15:40-15:55 7 0 5 0 0 0 6 37 0 3 5
16:20-16:33 9 o 0 0 0 o 12 32 2 2 4
17:00-17:15 7 0 0 0 0 0 37 37 2 1 11
17:40-17:55) 22 13 0 0 0 2 22 33 3 2 13
18:20-18:35] 27 5 0 2 0 2 32 37 2 2 4
Parcial A=| 137 79 6 3 ] 10 312 701 22 27 139
PCCVV 1-FLUXO B
Horirio —— DIVISAO MODAL —
icicletas . - ihus A
Fedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas| Automéveis Linha| Fretado) Caminhoes
07:1507:30] 2 4 0 0 0 0 13 46 1 2 5
07:35-08:10] 2 2 0 0 0 0 3 33 0 0 3
08:35-08:30 0 2 0 0 0 o ¢ 3 0 o &
09:15-00:30 1 1 0 0 0 0 8 62 1 3 6
09:35-10:10 1 2 0 0 0 o 2 37 1 1 3
10:35-10:50 7 5 0 2 0 1 5 17 o 2 12
11:15-11:30) 15 1 0 2 0 o 11 35 2 1 1
11:55-12:10 7 3 0 0 0 0 12 77 0 2 1
13:35-14:10 3 7 0 0 0 o 33 39 o 2 ¢
14:35-14:50] 4 i U 0 0 o 15 29 2 4 18
15:15-15:30 7 5 0 0 0 0 36 42 2 2 2
15:55-16:10 6 0 0 0 0 0 4 29 0 2 5
16:35-16:50 1 0 0 0 0 0 1 29 0 0 0
17:15-17:30] 12 10 0 0 0 0 62 44 1 0 1
17:35-18:10) 33 10 0 6 0 o 23 82 o o 13
18:35-18:50 7 5 0 0 0 0 17 47 0 2 7
Parcial B=| 112 64 0 10 1] 1 273 639 10 23 124
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PCCVV 1-FLUXO A 17001500 F_
Horirio | Metorizade | Motorizado | Motorizade Nio 15:00-1700 | et

[l].dlﬂdlll.l Cnleﬁm Cn‘gls :Mﬂtﬂ]'lzld.ﬂ 15-40-15400 - : .
07:00-09:00] 368 16 38 % - PCCVV_1-FLUKOA

s 11:00-12:10 Moterizado Cargas
Ale. | Motorizado Coletivo
1301500 30 12 33 60 07:00-09:00 EECCVY 1-FLIKOA
13:00-17:00 E5T] 2 3 76 T Motorizdo Individed

17:00-1900] 404 4 60 136
TotalA=| 2046 08 278 404 0 00 20 300 400 500
PCCVV 1-FLUXOB 17001500
Horirio | Metorizade | Motorizado | Motorizade Nio 15:00-1700 _' -\vc:;»\;t ;ﬁ;mma
Individual Coletivo Cargas Motorizado 15:40-1500 o
07:00-00:00] 298 6 3 ! - FCCVV_I-FLUXOE
11:00-12:10 Motorizado Carzas
0900-11:00] 284 16 16 38 | = R—
11:00-12:10 210 10 28 36 09:00-11:00 1 Motorizmdo Colztive
13401500] 236 16 54 46 07000800 [ A PCCVV 1-FLUXOB
15001700 284 12 M 38 ! Motorizado Infivided
17:00-19:00 554 6 54 170
Total B= 1.936 66 248 172 0 200 400 800
PCCVV_1-FLUXOS A+B 17:00-1900 | -ﬁg&;ﬁiﬁ_ﬁgj
Horirio | Motorizade [ Motorizado | Motorizado Nio 15:00-1700 _' -

Individual Coletivo Cargas Motorizado 13401500 [F BCCVV_1-FLUKOS
07:00-09:00] 666 n 70 120 Lonio B ABMotorzado Cars
0o00-11:00] 614 A 78 104 B -
ioo-1210] 56 26 5] % 09:00-1100 [ 'i?g‘ﬁ;;ﬂﬁgim
134015:00] 606 T} ] 106 07000900 [T
13:00-17:00 622 34 a0 114 1 ® PCCVV_1-FLUXOS
1700.19:00] 958 30 114 336 2B Motonzado
TOTAL=| 302 164 2% %6 0 %0 000 1500 Individel

Podemos identificar no grafico de valores parciais (A+B) que o horéario pico da manhd

encontra-se na faixa de 07h0OOmin a 09h00min, sendo intensificado entre 07hOOmin e

07h30min. O horério pico da tarde esta identificado na faixa de 17h00min a 19h00min, sendo

intensificado entre 17h40min e 18h10min.

PCCVV 1-FLUXOS A+B
(PONDERADO) 1600
. 1.40:0
Horario Fluxo 1200
07-00-09:00 378 1.000
09:00-11.00 320 200
11:00-12:10 720 e
13-40-1500 332
15:00-17:00 360 0
17:00-19:00 1.42% 200
TOTAL = 3.338 0

PCCVV_1-FLUXOS A+E (PONDERADO)

# 1478

/

/

R o PR -L T

S el 11 1

T T T T T 1
07:00-09 00 05:00-11 00 11:00-12:10 13:40-15:00 15:00-1700 17:00- 1500
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Ocupacéao (Pessoas).

OCUPACAD FLUXO A " )
Modal Multiplicador| Subtotal OCTPACAO FLUXO A
Pedestres 1 3140
Bicicletas 1 1900
Bicicletas com +1 pessoa 2 20,0
Mbtocicletas 13 936.0
Automaveis 13 18026
Onibus de linha 20 3800
Onibus fretado | turismo 23 1.350,0
Caminhdes 1 2780
TOTAL A= 5.790,6
OCUPACAO FLUXO B
Modal Multiplicador| Subtotal
Pedestres 1 2240 | | 20000 WL
Bicicletas 1 1300
Bicicletas com +1 pessea 2 400
Motocicletas 15 8340
Automéveis 13 1.7914
Onibus de linha 20 4000
Onibus fretado / turismo 23 11500 .
Caminhdes 1 2480 F >
TOTALB=| 48174 ® S
OCUPACAO FLUXOS A+B OCUPACAO FLUXOS A+B
Modal Subtotal
Pedestres 5350 || 5588 S -
Bicicletas 3200 || 3292 . 3668
Bicicletas com +1 peszoa 60,0 %‘%3 pr— 12800
Motocicletas 1.770,0 100000 3380 —s9p9——— I . 3260
Automéveis 36140 T — : : : .
Onibus de linha 1.280,0 : & & & 5 ALY
Onibus fretado / turismo | 2.300.0 q,_u"g éﬁﬁ gﬁ é,@“} @“’"‘L __bﬁ _Rﬁp b@@c’u
Caminhbes 526.0 & K wF & & S
TOTAL=| 10.608,0 O
2.000,0
1.800,0 =
1.600,0
14000 / \\
L1000 /4 AN A\
L0000 /4 \ANEZEA\N
000 /i " 7\ —
000 7 N7\ —
000 y4 \ AN
00 __-—-::::"""'/ : : — — : .
Pedestres  Biciclstas  Bicicletas Motociclstas Avtoméveis Onibusde  Onibus  Caminhes
com+1 linha fretado/
pess0a terismo
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automovel, seguido pela motocicleta, 6nibus, caminhdes e, finalmente, os modos nao
motorizados. Os pontos de coleta de informacg6es sdo entrada e saida principais do municipio,
sentido SP-058 e SP-052, com sentido municipios vizinhos, sul do Estado de Minas Gerais e

comunicagdo com BR-116, principal rodovia de ligacdo entre S&o Paulo e Rio de Janeiro.

No total dos modais, se estima que 10,6 mil pessoas atravessem este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
Modal Parcial [Multiplicador| Subtotal Modal Parcial [Multiplicador| Subtotal
Motorizado Individual | 1.023 2 2.046 Motorizado Individual 968 2 1.936
Moterizade Coletive 49 2 a8 Motorizado Coletive 33 2 66
Motorizado Cargas 139 2 278 Motorizado Cargas 124 2 248
TOTAL Motorizado 1211 - 2422 TOTAL Motorizado 1.125 B 2230
Nio Motorizado 247 2 494 Nao Motorizado 186 2 372
VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
3.000 2,500
2472 2250
N oL
2.500 2000 L1936
2000 2046
1500 4
1500 1
1000 4
1.000
500 - 278 acad 500 1 pii: —
1
> = B N |
Motorizdo Motorizmdo Motorizmdo TOTAL Nio Mbtorizdo Motorizmdo Motorizmdo TOTAL Nio
Individual Coletie Cama  Mbtorimdo Motorizdo Individual Colstivo Cama  Mbterimdo Moterizdo
VEICULOS FLUXOS A+B
5.000 46572
v 4.500
VEICULOS FLUXOS A+B 4000 | 3.982
Modal TOTAL || 3500 |
Motorizado Individual | 3.982 3.000 -
Motorizade Coletive 164 2.500 4
Motorizado Cargas 326 2.000 4
TOTAL Motorizado | 4672 | 1777 266
Nio Motorizado 866 500 - 164 -<°
0 S ——
Mbtorizado Mbtorizado Mbtorizado TOTAL Nio
Individual Caletivo Cargas Mbtorizado Mbtorizado
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6.3.4.2 PCV_02. Av. Jorge Tibiricd x R. Dr. Othon Barcellos

Data da coleta de dados: 02 de julho de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCYY_2 - FLUXO A
- DIVISAD MODAL
Horario Bicicletas Onibus
Pedetres Mormal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Motacicletas | Automéveis Linha | Fretado CaminhSes
07.00-07:15 2 4 3 a a 1] T 7 2 a 2
07.55-08:10 17 17 a a a 1] 12 22 2 a 5
03:00-03:12 12 5 4 1] 1] 1] I 3 2 1] 2
03:55-10:10 1] 1] 1] 1] 1] 1] 12 1 1 2 3
1100-1115 3 1 a a 1] 1] 12 17 2 1 3
T1E5-12:10 17 7 4 2 i 2 23 42 2 2 2
14:20-14:35 4 5 1] 1 2 2 22 52 1 1] 1
15:15-15:30 7 5 ] ] i I 42 22 2 ] 2
16:20-16:35 11 4 a 1 a 1 a7 32 2 a 2
T715-1730 2 5 a a 1] 1] 23 36 2 a 2
18:20-13:35 1 3 a 1 i 1 12 12 2 a ]
Parcial & = i 56 11 5 2 g 225 285 20 5 24
PCCYY_2 - FLUXO B
.. DIVISAO MODAL
Horario Bicicletas ) .. Unibus .
Pedetres Normal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Motacicletas | Automéveis Linha | Fretado CaminhSes
07:15-07:30 17 13 ] 2 i 2 qz2 2z I ] q
05:20-08:35 2 5 a 1 a 1] T il 1] a 3
03:15-03:30 2 3 1] 1] 1] 1 12 27 1] 1] 1
10:20-10:35 3 2 ] ] i I T 12 I ] 1
11151130 1 2 1] 1] 1] 1] T 7 1] 1] 1
13:40-13:55 7 5 1] 1] 1] 1] 1 34 1] 1] ]
14:35-14:50 5 1 ] ] i I 3 15 I ] z
15:.40-15:55 1 I ] ] i I 27 1 1 ] 5
16:35-18:50 I I ] ] i I 22 1 I ] 3
17.40-17:55 2 2 ] ] i I 23 17 1 1 2
15:35-13:50 3 1] 1] 1] 1] 1] 27 32 1] 1] 5
Parcial B = 43 33 ] 3 1] 3 135 225 2 1 3T
PCCWY_2 - FLUXOC
L. DIVISAD MODAL
Horario — =
Pedetres Bicicletas Motocicletas | Automdveis Lot Caminhdes
Normal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Linha | Fretado
07:40-07.55 2 2 ] ] i I T 32 I ] 2
05;35-08:50 5 2 1] 1] 1] 1] 22 22 1 1 5
03:40-09.55 1] 1] 1] 1] 1] 1] T 17 1] 2 g
10:35-10:50 2 1] 1] 1] 1] 1] T 1 1] 1] 4
1140-11:55 2 2 ] ] i I T 12 1 1 1
13:55-14:10 4 4 ] ] 2 I 52 EZ2 2 3 ]
15:00-15:15 I 2 ] ] i I 22 v 1 2 2
15:55-16:10 3 2 1] 1] 1] 1] J511] 35 2 2 2
17:00-17:15 5 2 ] ] i 1 25 3z 1 2 z
17:55-18:10 2 2 ] 1 i 2 13 2z I 1 3
15:50-13:.05 12 3 ] ] ] 2 17 22 2 2 2
Parcial C = 37 21 1] 1 2 5 233 304 10 16 31
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PCCVYVY_2 - FLUXO A 17001805
Horri Motorizado | Motorizado | Motorizado Nio 15:00-17:00 wPCCVV_1-FLUKO A
lorario . _ _ Nio Moborizado
Individual Coletivo Cargas Motorizado 13401500 ™ X i
07.00-03:00 14 2 21 123 - {Eb*;;?___éa'gffo-’-
03:00-11:00 216 L] L] B3 U ._ .ﬁ\_\_ - 1‘1.{.7{03.
11.00-12:10 306 21 15 102 bee11t0 Motarizido Cobtive
Taa0-G00 | 7es 3 3 T 07000900 CBECVY 2 FLUNOA
15:00-17:00 402 12 12 g4 Motorizado Individuzl
17:00-13:05 252 12 5] 36 .
Total A = 1548 75 72 450 ¢ e 2w sw se s
PCCVYVY_2 - FLUXO B 17001e0s
Horsri Motorizado | Motorizado | Motorizada Nio 15:00-1700 mPCCVV_1-FLUKQE
arana Individual Coletivo Cargas Motorizado 401500 === Nz Motorizzdo
07.00-03:00 32 0 33 120 T ﬁ;‘_.{fﬂ-&&ﬁoﬂ
03:00-11:00 1L 1] [ 30 B =y li!t,c\'\"&" FL'E-;DB
1100-12:10 42 i 3 E 0001100 [ Motorizide Coketiv
13:40-15:00 213 1] 18 Sd 07000800 mBCCVV_2-FLUEOER
15:00-17:00 240 3 24 3 Moterizado Individual
17:.00-13:05 237 [ 21 21
Total B = 1287 3 1M 237 ¢ w0 3 4o
PCCYY_2 - FLUXOC 17001905 F
Horario | Motorizado | Motorizado | Motorizado Nio 13001700 IES'_ZT_E'XDC
Individual Coletivo Cargas Motorizado 13401500 ™ e ?WI“ )
T -00-0e00 45 3 =1 EE) .- BCCVY_2- FLOZOC
09.00-TL00 6 B 36 B A =
11.00-12:10 i 5 3 iz 001100 '5“;::,“;;?—“&&33 -
a0E00] 42 5 0 a0 07000000 [ «ICCVY 2-FLUXOC
15:00-17:00 452 21 12 21 Motarizzdo Individual
17.00-13:05 408 24 21 =] - -
TotalC = 1644 75 53 183 bl o o s s
PCCYY_2 - FLUXOS A+B+C 17001905 mPCCVV_1-FLUXOR
A+B+C Nao Motkorizade
Horsri Motorizado | Motorizado | Motorizado Nio 15001700 o
arana Individual Coletive Cargas | Motorizado 13401500 BCCVV_1-FLUXOE
O7.00-03:00 705 I &1 282 . é;ij;ibtmzm
D?:UD:11:DD 513 21 57 33 T IM\'}:_Z—FI_,UXDE
11:.00-12:10 405 27 21 123 A+B+C Motarizado
13:40-15:00 783 15 21 120 07000000 Coktivo
15:00-17:00 1104 36 43 105 = BOCVV_1-FLUNOE
A+BHE Motarizado
17:00-13:05 357 42 45 135 il
& = Individuz]
TOTAL = 4474 162 2 7E; 570 ¢ o e 1%

Podemos identificar no grafico de valores parciais (A+B+C) que o horério pico da manha

encontra-se na faixa de 07h00Omin a 09h00Omin, sendo intensificado entre 08h20min e

09h00min. O horério pico da tarde esta identificado na faixa de 15h00min a 17h00min, sendo

intensificado entre 15h20min e 16h10min.

PCCYY_Z - FLUXOS
A+B+C [PONDERADO]
Horario Fluxo
O7:00-03:00 1.0586
03:00-11:.00 536
1:.00-12:10 576
13:40-15:00 345
15:00-17.00 1.296
17:00-13:00 1.185
TOTAL = 5,757

PCCVY_2-FLUNOS A-B~C (PONDERADO)

//
/(;45

e

DT 000D DD QoD 1100 11:03-12:10 13:40-15:00 15:00- 1700 17:00- 1000
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Ocupacéao (Pessoas).

OCUPACAD FLUXO A OCUPACAOFLUXO A
Modal Multiplicador | Subtotal
Pedestres 1 228.0
Biicicletas 1 2250
Bicicletas com +1pessoa 2z 30,0
Mataciclatas 1.5 10125
Automdveis 1.3 1115
Cnibus de linha 20 1.200,0
CInibus fretada ! rurisma 25 3750
Caminhdes 1 720
TOTAL A= | 4 254 0
DCUPACAD FLUXO B OCUPACAOFLUNOB
Modal Multiplicador | Subtotal Lowmo 5510 3302
Pedestres 1 123.0 .E(IJ"C'
Bicicletas 1 108.0 'QDCI'{)
Biicicletas com +1pessoa 2 13,0 ;-{JCI'{)
Mataciclatas 1.5 910 "{JC"C' 1790 1080 1208 - 1110
Automdveis 1.3 G592 Cl'{:l -
Bribusz de linha 20 1200 T s s & e 5 N S
- & : &F & o i
Binibus fretado ! turismo 25 75.0 “f’“ s \qﬁ\.}—.“a ’:..v\" o,;\@ .o:“ .\‘..-“} ,,q\"sz‘
Caminhdes 1 M o & e
TOTALB = | 2.341,2 ° o
OCUPAGAD FLUXO C OCUPACAOFLUXO C
Modal Multiplicador | Subtotal Lm0 . .
Pedestres 1 .0 12000 10755 LiEad 12665
Biicicletas 1 &d.0 I%g
Bicicletas com +1pesszoa 2 .0 00,0
Motocicletas 15 1.075.5 ﬂ‘-'.’JC'.C'
Aotomausis 13 11856 e
Biribus de linka 20 B00.0 T e s @ 5 . 5 v s
: g . F & F a &
Cinibus fretada ! wurismo 25 1.200.0 QE‘FFQ @15? \;,_,?Ho _;v\ &F o _%;“’Fr 0;6“0
Caminhdes 1 33.0 Q-’é‘; =+ o C@\-:; ﬁg’g <
TOTALC = | 43551
OCUPACAD FLUXOS A+B+C OCUPACAOQFLUXOS A<B-C
Modal Subtotal - 31552
35000 I 311863
Pedestres dE3.0 30000 15750
E?cicletas 417.0 25000 12200 .
Bicicletas com +1pessoa 54.0 20000 5500
Matocicletas 24973.0 13000
Automdveis 31963 1-%—3 EL 1 R T - p—
. " etk =
gn!bus de linkha . 1.920.0 o0 :- . [ ] . . — — -
nibus fretada f lurisma 1850.0 Pedsshes  Biricktss  Bicicltss Motoriclsks Automoneis Onibusde  Onibus  Cam inhbes
Caminhdes 2760 oom +1 linha fretada
TOTAL = | 10.950.3 pemaz rwizma
140000
1230000 ‘________._.-\
— X
2000 f‘::?, \ \
—
s [l
40000 C
! —____::-‘:E:._Kj’ L 1"‘-\-..:.
Clrﬂl T 1 1 T . 1 - 1 - T
Pedsstres  Bicicktss  Biciclktzs  MotociclsE: Aulomonziz  Onibusds Onitus Czmm inhioes
com +1 linha fratzdo.
pEE0E furizma
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automovel, seguido pelo 6nibus, a motocicleta, os modos ndo motorizados e finalmente, o0s
caminhdes. O ponto de coleta de dados encontra-se localizado em uma das principais
avenidas do municipio, perto do Terminal Rodoviario, de ai 0 aumento no modal coletivo.

Esta avenida também é utilizada para caminhadas e corridas em diferentes horarios do dia.

No total dos modais, se estima que 11 mil pessoas atravessem este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULDS FLUXD & VEICULOS FLUXOB VEICULOS FLUXD C
Hodal Parcial | Multiplicador | Subtotal Hodal Parcial | Multiplicador | Subtotal Modal Parcial | Multiplicador | Subtotal
Matorizada lndividual | 516 3 1548 Matorizada Individual | 423 3 1287 Matarizadolndividual | 548 3 1644
Motorizado Caletivo & 3 1 Matorizada Coletiva 3 3 5 Matarizado Coletivo & 3 7
Matarizado Cargas 24 3 72 Motarizada Cargas k) 3 1M Matarizado Cargas J 3 5
TOTAL Motorizado | 565 - 163 TOTAL Motorizado | 469 - 1407 TOTAL Motorizado | 605 - 1815
Nio Motorizada 10 3 430 NaaMatorizada M 3 7 Nao Motorizada £l 3 10
VEICULOSFLUYO A VECULOSFLUTO B VEICULOSFLUXO C
200 : 1500 —sass 140 100 141
1548 - - |
1500 130
1000
1000 1000
: £ 0 - :
" 1 ;1 o 16 15
j T — T — T T :] T T - T T
Notwizdo Motoizméo MNotwizdo TOTAL  Nio Motwizzdo Motwizdo Motwizdo TOTAL i Notwizzdo Motoizado Motwizsde TOTAL  Na
Infivifnal  Cobfw  Cams  Molaizdo Motaizdo Indivigsel Cokw  Cazs MNowimdo Motwizdo lndvidiel Cokiw  Came  Motwizdo Notaizdo
VEICULOS FLUXOS A+B=C
- 6.000
VEICULOS FLUXOS A+B+C| 017
Modal TOTAL| % 3% :
Motarizada Individual ¢.473 || 4000
Matarizada Caletive B2 | 500
Motorizada Cargas 206 | . -
TOTAL Motorizado | 4.917 || © 370
M&n Matorizado g70 | L0 181 Wi '
4] . — . I . . -_,
Moterizado  Motorizedo Cokbtive Motorizedo Cargas TOTAL Mokrizzdo  Nio Motrizdo
Individuzl
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6.3.4.3 PCV_03. R. Dom Bosco x R. Dr. Othon Barcellos

Data da coleta de dados: 24 de junho de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCVV 3-FLUXO A
R — DIVISAO MODAL —
icicletas . .. 5 .
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas | Automéveis Linha| Fretado) Caminhoes
07:00-07:13 7 2 0 0 0 o 3 7 o o 3
07:40-07:35 3 0 0 0 0 0 3 4 0 0 0
08:20-08:33 2 1 0 0 0 o 0 & o o 1
09:00-09:15 3 2 0 0 ] o & 25 o o 1
09:40-09:35 2 o 0 0 0 o 1 20 0 o 2
10:20-10:33 3 2 0 0 0 0 2 7 0 0 0
11:00-11:13 2 0 0 0 0 0 4 23 0 0 1
11:40-11:53 11 3 0 0 0 0 ] 43 0 0 ]
13:40-13:33 7 2 0 0 0 o 4 28 0 o 0
14:20-14:33 ] o 0 0 0 o 2 24 0 o 0
15:00-15:13 1 o 0 0 0 o 3 15 0 o 0
15:40-15:53 2 1 0 0 0 0 6 28 0 0 0
16:20-16:33 3 4 0 0 0 o 4 20 o o 4
17:00-17:13 10 2 0 0 0 0 3 25 0 0 2
17:40-17:33 7 2 0 0 0 o 12 11 o o 0
18:20-18:33 g 1 0 0 0 0 12 3 0 0 0
Parcial A=] 82 22 0 0 0 0 33 291 0 0 19
PCCVV 3-FLUXOB
R — DIVISAO MODAL —
icicletas . - ibus i
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas| Automéveis Linha| Fretado Caminhges
07:15-07:30 5 9 0 0 0 o 2 12 0 o 2
07:35-08:10 4 0 0 0 0 0 3 10 0 0 3
08:33-08:30] 10 0 0 0 0 0 1 20 0 0 0
09:15-09:30 3 2 0 0 0 o 4 19 0 o 4
09:35-10:10 4 1 0 0 0 o 2 12 o o 1
10:33-10:50 4 2 0 0 0 o 4 15 0 o 0
11:13-11:30 4 o 0 0 0 o & 8 o o 2
11:55-12:10] 12 2 0 0 0 0 12 36 0 0 2
13:33-14:10 ] 1 0 0 0 o 3 12 0 o 0
14:33-14:30 4 3 0 0 ] o 2 18 o o ]
15:13-13:30 7 0 0 0 0 0 4 26 0 0 0
15:53-16:10 3 1 0 0 0 o 6 30 0 o 0
16:33-16:30 7 2 0 0 0 o ] 33 0 o 2
17:13-17:30 3 0 0 0 0 0 4 40 0 0 2
17:33-18:10 3] 4 0 0 0 o g 7 0 o 0
18:33-18:50 ] 3 0 0 ] o 3 3 o o ]
Parcial B=| 93 30 0 0 ] o 13 305 0 0 18
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Horério de Pico (Volume de Tréfego Total - Dados Ponderados).

PCCVV_3-FLUXO A 17001590 |
Hopirio | Motorizado [ Motorizado | Motorizado Nio 15:00.1700 [ IQECK;»'_3,-F¥LKDA
Individual | Coletivo Cargas | Motorizado | | 13401500 ™ Ho Hatenzaco
. - = T BCCVV _3-FLIHOA
07:00-00:00 30 0 8 30 N, brorinsin Cae
09:00-11:00] 12 0 5 23 Rt o=
o] 150 0 B ) 09:00-1100 T B
13401500 130 0 0 30 07000000 WECCVV 3-FLUXOA
;5001700 156 0 8 2% T Moforizado Individudl
17:00-1900] 140 0 4 62
Total A= 748 0 38 208 ¢ X o B
PCCVV 3-FLUXO B 17401900
Horiria | Motorizado [ Motorizado | Motorizade Nio 15:00-1720 | ';\’.‘EC;‘\'_I"J_-FFWOB
Individual | Coletivo | Cargas | Motorizado | 13401599 ™= S donzco
. v = T PCCVV_3-FLUXOB
07:00-0900] 100 0 10 36 T i Cae
w0010 12 0 10 3 Rt o
L0200 124 0 3 % 01100 2 Lo
13:40-13:00 70 0 32 07-00-00-00 BICCVY 3.FLUNOE
1500-17:00] 214 0 4 30 T Motorizato Individud
17:00-1900] 140 0 4 4 | | |
PCCVV 3-FLUXOS A+B ™. | 8 PCCVV_3-FLUKOS
- L1500 | A+B Nio Motorizdo
Horiria | Motorizado [ Motorizado | Motorizade Nio 15:00-1700 |
Individual Coletivo Cargas Motorizado B PCCVV_3-FLUKOS
- - P T A+B Motozado Car
07:00-09:00] 150 0 18 86 N, —
09:00-11:00 234 0 16 60 T .
1001210 S 0 0 m 09:00-1100 = BCLVY 3 -FLUKOS
-1 i1 2 4 A+B Motonzado Coletivo
1340500 200 0 0 62 07000900
1500-17:00] 370 0 12 76 1 ¥ BCCVY_3-FLUNOS
17001900 280 0 g 108 a-BMoorizado
TOTAL=] _ L308 0 7 158 0 10 w0 w0 40 Individud

Podemos identificar no grafico de valores parciais (A+B) que o horéario pico da manha
encontra-se na faixa de 09h0Omin a 11h00Omin, sendo intensificado entre 09h00min e
09h30min. O horério pico da tarde esta identificado na faixa de 15h00min a 17h00min, sendo

intensificado entre 15h40min e 17h15min.

PCCVV_3_FLUXOS A+B (PONDERADO)
PCCVV_3 _FLUXOS A+B w0
(PONDERADO) o st
Horirio Fluxo 400 / “\H‘v Tod
350 il V6D
07:00-09:00 254 200 s o~ [/
00:00-11:00 310 e o
11:00-12:10 362 20
13:40-15:00 262 150
15:00-17:00 458 100
17:00-19:00 304 50
TOTAL= 2.040 0 T T T T T 1
07000800 08:00-1100 11:00-12:10 13:40-1500 15:00-1700 17:00-15:00
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Ocupacéao (Pessoas).

OCUPACAO FLUXO A . _
OCUPACAO FLUXO A
Modal Multiplicador| Subtotal i e
Pedestres 1 164.0 %g .
Bicicletas 1 40 | |9k
Bicicletas com +1 pessoa 2 0.0 %g
Motociclatas 13 2490 2000
Automéveis 13 7566 | | %0 !
Onibus de linha 20 00
Onibusz fretado / turizmo 23 0.0 q
Caminhdes 1 380
TOTALA=] 12516
OCUPACAO FLUXO B - .
OCUPACAO FLUXO B
Modal Multiplicador| Subtotal .
Padestres 1 1200 mg REER
Bicicletas 1 60.0 &8
Bicicletas com +1 pessoa 2 0.0 B
: : 1]
Motocicletas 13 250 | | BeQ % _ —
Automéveis 13 7930 | | 1ogg A ————
Onibus de linha 20 0.0 ' - 5 & s - » ;
: o # i 3 . P &
Onibus fretado | torismo | 2 00 qﬁf & I N e
Caminhes 1 36.0 & W F ¢ & C
- 4
TOTALB=| 1304,0 v &9
OC;E:EA“ FLUX“S;A;“DM OCUPACAO FLUXOS A+B
111
Pedestres 350 | 20000 15496
Bicicletas 104,0 15000
Bicicletas com +1 pessoa 0.0 Loooo 2550 70
Motocicletas 4740 000 2220 :
: : ! 0.0 0.0 0.0 4.0
Automoveis 15496 o) M W — -
Onibus de linha 00 & & F F > 9
Onibus fretado | turismo 0,0 q&f & & & _af-\ﬁ & &
Caminhes 740 A A= A « ¢
TOTAL=]| 25556 ® o
900,0
o A
00,0
00,0 / \
500,0 // \\
4000 —a
300,0 / \\ —B
2000 / \
1o0.0 -X
00 . : / . . \ . — .
Dafestres  Bicicletas  Bicicletzs  Motociclstms Avtoménsiz  Onibesde Onibes Caminhes
com=+1 linha fretado /
pess0a terismo
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automavel, seguido pela motocicleta, os modos ndo motorizados e, finalmente, os caminhdes.
O ponto de coleta de dados encontra-se localizado em um ponto Centro Oeste do municipio.
Uma via que desafoga bastante o transito da area central. Nas proximidades do cruzamento

esta localizado o Clube recreativo do Cruzeiro.

No total dos modais, se estima que 2,5 mil pessoas atravessam este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
Modal Parcial |Multiplicador| Subtotal Modal Parcial [Multiplicador| Subtotal
Motetizado Individual 374 2 743 Mototizade Individual 390 2 760
Motorizado Colative 0 2 0 Motorizado Colative 0 2 0
Motorizado Cargas 19 2 39 Motorizado Cargas 13 2 36
TOTAL Motorizade 393 B 786 TOTAL Motorizado 399 B 796
Mio Motorizado 104 2 208 Nio Motorizado 125 2 250

VEICULOS FLUXO A

Motorimdo Motorimdo Mbotorimdo TOTAL
Individual Coletivo

Nap

VEICULOS FLUXO B

Motorizmdo Mbtorimdo Motorimdo TOTAL
Individual Caletivo

00 . %00
786 60 796
800 223 800
00 00
600 600
500 500 1
400 400
300 i 300 - =:k
200 200
100 5 35 100 5 36
0 . — .. . 0 - . _— :

Nao

Cargz=  Mbtorimde Mbtorimdo Cazz= Mbtorimdo Mbtorizdo

VEICULOS FLUXO0S A+B

1.800 _
- 1600 +—508 L5
VEICULOS FLUXOS &+B__] 15"
Modal TOTAL || o0,
Motorizado Individual | 1308 || o0 |
Motorizado Coletive 0 300 -
Motorizado Cargas 7 600 | s
TOTAL Motorizado | 1552 00
Nao Motorizado 438 200 4 ; 24 E
0- : — — :
Motorizado  Mbtorimdo  Motonisado TOTAL Nio
Individual Caletivo Caza Motorizmde  Mbtorizado
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6.3.4.4 PCV_04. Av. Jorge Tibirica x R. Capitdo Neco

Data da coleta de dados: 28 de junho de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCVY 4-FLUXO A
R — DIVISAO MODAL —
icicletas . - 5 o s
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas| Automoveis Linha| Fretado Caminhges
07:00-07:15 3 13 0 0 0 0 12 7 0 0 0
07:40-07:33 1 2 o ] ] 2 20 2 0 0 2
08:20-08:35 3 3 0 0 0 0 7 2 0 0 3
09:00-09:15 15 3 0 0 0 2 2 40 2 0 2
02:40-09:33 12 3 o 0 0 0 17 20 2 0 3
10:20-10:33 13 0 0 ] ] 0 12 30 2 0 1
11:00-11:15] 22 4 o 0 0 1 20 13 0 0 1
11:40-11:53 3 3 0 0 0 0 17 pA 0 0 1
13:40-13:33 10 2 0 2 0 0 12 37 2 0 3
14:20-14:35] 20 7 0 ] ] 0 12 12 1 0 0
15:00-15:15] 35 6 o 0 0 0 2 3 3 0 2
15:40-15:55 5 4 0 0 0 0 5 32 0 0 3
16:20-16:33 & ] o ] ] 0 é 2 0 0 2
17:00-17:15| 20 4 0 0 0 0 9 35 0 0 0
17:40-17:33 12 3 o ] ] 0 17 2 1 0 2
18:20-18:33 8 7 0 0 0 1 12 43 0 0 2
Parcial A=| 194 10 0 2 0 6 222 461 13 0 2
PCCVV 4-FLUXOB
Horirio —— DIVISAO MODAL —
icicletas . - ihus oy s
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas| Automéveis Linha| Fretado) Caminhoes
07:1507:30] 2 4 0 0 0 0 17 17 0 0 2
07:33-08:10] 4 3 0 0 0 0 12 15 0 0 2
08:35-08:30 3 2 o 0 0 0 3 15 0 0 1
0%:15-00:30] 32 3 0 0 0 0 23 pa 0 0 2
09:35-10:10 7 2 o ] ] 0 20 25 o 0 3
10:35-10:50 i 3 0 0 0 1 2 18 o 0 1
11:15-11:30 7 7 o 0 0 0 2 17 2 0 2
11:55-12:10 i 5 0 0 0 1 ) 30 2 0 2
13:53-14:10] 12 3 o 0 0 0 7 17 o 0 2
14:35-14:50) 12 3 o ] ] 0 16 16 o U 4
15:15-15:30] 30 2 0 0 0 0 18 73 0 0 1
15:55-16:10 3 3 0 0 0 0 18 34 0 0 3
16:33-16:50] 12 5 0 0 0 0 9 51 0 0 2
17:13-17:30] 13 1 0 ] ] 0 20 35 0 0 1
17:55-18:100 22 0 o ] ] 0 2 40 2 0 4
18:35-18:50] 27 7 0 0 0 1 32 ) 1 0 0
Parcial B=| 204 64 o 0 0 3 288 470 1 0 32
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Horério de Pico (Volume de Tréfego Total - Dados Ponderados).

PCCYV 4-FLUXO A 17001800 |
Horirio | Motorizado | Motorizado | Motorizado Nio 15:00-1700 -igcl'il‘»'_ﬁf,-mmﬁ
Individual | Coletivo Cargas | Motorizado | | 15.40 1500 ™ S
-y - y - T PCCVV 4-FLUXOA
07:00.0000] 194 0 10 61 J A
W00 30 7 v % PG | oL argas
: - RSIE ] NECCVY 4-FLUKOA
w210 156 0 4 88 00-1100 | Mbloriosi C et
13:401500] 146 6 6 82 07:00-0900 NECCVV 4-FLUNOA
1500-17:00] 300 § 14 1 T Motorizado Individed
1700900 278 2 8 1
TotalA=| 1378 26 54 532 0 o 20 30 400
PCCYV 4-FLUXOB 17001990 |
Horizio | Metorizado | Motorizado | Motorizado Nio 15:00-1700 BRCCVV_4-FLUXOB
Individual | Coletivo | Cargas | Motorizado | | 15, 1c0p 7= W30 Metorizado
07:000900] 158 0 10 10 = T LOB
0000-11:00] 268 0 V) 108 1061210 iormie
: — 09-00-1100 ) s PCCVV_4-FLUHOBE
oz 1w i g ) A-11400 | Nbtariasio Colative
13:40-15:00 112 0 12 64 07:00-0800 [ s ECCVV 4-FLUXOE
15:0017:00] 406 0 12 114 T Motorizado Indiidud
1700900 394 6 10 138 -
TolB=| 132 14 64 336 0 o0 0 w0 00
PCCVV 4-FLUXOS A+B . i nBCCVV 4 -FLUKOS
- T30 | A+BNio Motorimdo
Horirio | Motorizado [ Motorizado | Motorizade Nio 15:00-1700
Individual Caoletivo Cargas Motorizado 13:40-1500 p— PCCVV_4-FLUKOS
— - = 3 S T A4B Motonzado Car s
oT0000.00] 352 0 20 102 P
09:001.00] 72 ) ] 204 e .
BECCVV 4 -FLUNOS
1001210 340 8 12 120 0:00-11400 | AF Motatizsdo Celetive
1340-15:00] 258 6 18 146 o080
150007:00] 706 § % 226 T » BCCVY_4-FLUKOS
1700-19:00] 612 g 18 270 iﬁﬁ'ﬁmm
TOTAL=] 2800 40 118 1068 0 N0 40 60 80 e

Podemos identificar no gréfico de valores parciais (A+B) que o horario pico da manha
encontra-se na faixa de 09h0Omin a 11h00min, sendo intensificado entre 09h00min e
09h30min. O horario pico da tarde esta identificado na faixa de 15h00min a 17h00min, sendo

intensificado entre 15h00min e 15h30min.

PCCVV_4 -FLUXOS A+B (PONDERADO)

PCCVV_4-FLUXOS A+B
(PONDERADO)

Hm'i]'in F'l‘“Iﬂ 1L.000 }/—96*—‘ OhE
07-00-09-00 474 500 A

09:00-11:00 812 €00 /\ /
11:00-12:10 480 s \_A_a_n\/
400 . 478

1200

13:40-15:00 428
15:00-17:00 064 200
17:00-19:00 968

TOTAL= 4.126 0

T T T T T 1
07:00-08:00 05:00-1100 11:00-12:10 13:40-153:00 15:00-1700 17:00-1500
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Ocupacéao (Pessoas).

OCUPACAO FLUXO A . .
Modal Multiplicador| Subtotal OCUPACAO FLUXO 4
Pedestres 1 3880 | | 13000 11385
Bicicletas 1 1520 000,
Biciclztas com +1 pessea 2 3.0
Motocicletaz 13 666.0
Automéveis 13 1.198.6
Onibus de linha 20 5200
Onibus fretado | turismo 23 00
Caminhdes 1 34,0
TOTAL A=| 2.986.6
OCUPACAO FLUXO B . .
OCUPACAO FLUXO B
Modal Multiplicador| Subtotal :
Padastres 1 408.0
Bicicletas 1 1340
Bicicletas com +1 pessoa 2 0,0
Motecicletas 13 8640
Automéveis 13 12220
Onibus de linha 20 2800
Onibus fretado / turismo 23 00
Caminhdes 1 640
TOTALB=| 29720
OCUPACAQ FLUXOS A+B
Modal Subtotal 20000
Pedestres 1960 2:-,000
Bicicletaz 2860 2.000,0 EEE
Bicicletas com +1 pessoa 8.0 L500.0 _
Motocicletas 15300 || 100 ] — . I _
Automoveis 24206 00 _mm , , R
Onibus d linha 800,0 & & F > AR
Onibus fretado | turismo 0.0 Q,L&f @.;@‘“ 3—-53 & & _b—}@ & &
Caminhies 1180 & ¥ w & Sy
TOTAL=| 5.0386 v
1400,0
1.200,0 //\
1.000,0 // \\
o // AN
6000 —A
/4 AN\ —
.S VA N\N
2000 \/
00 . . . . — R
Dadastres  Bicicletzs  Bicicltzs  Motociclatas Avtoméveis Onibusde  Onibus  Caminhfes
com+1 linha fretado
pess0a terismo
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automovel, seguido pela motocicleta, dnibus e médios ndo motorizados. O ponto de coleta de
dados encontra-se localizado na Praca do Centro do municipio. Este local é frequentado por
municipes que realizam os seus deslocamentos a pé. Proximo deste local encontra-se a

Prefeitura Municipal de Cruzeiro.

No total dos modais, se estima que 6 mil pessoas atravessem este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
Modal Parcial |Multiplicador| Subtotal Modal Parcial |Multiplicador| Subtotal
Mdotonizade Individual B30 2 1378 Mdotorizado Individual 761 2 1522
Motorizade Coletive 13 2 26 Motorizado Coletive 1 2 14
Motorizado Cargas 21 2 34 Motorizado Cargas 32 2 4
TOTAL Motorizado 129 B 1.458 TOTAL Motorizado 200 = 1.600
Nio hotorizado 266 2 332 Nio Motorizado 268 2 336
VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
1.600 1458 1.800 .
1,400 1378 1600 1522 1.6
1.200 1400
1.000 12001
%00 1.000 -
532 s0e
800 < 400 536
400 £00
200 6 4 200 14 &
0 0 . — - .
Motorizméo Motorizmée Motorimée TOTAL Mo Motorizéo Motorizméo Motoriméo  TOTAL  Nio
Individual Colstive Cama  Motorizmde Moterimdo Individval Coletive Caga  Motorizmdo Motorizdo

VEICULOS FLUXO0S A+B
3.500 -
. ~ o 3.058
VEICULOS FLUXOS A+B 3.000 =
Modal TOTAL || 2500
Motorizado Individual 2.900 2,000
Motorizadoe Coletivo 40 1500
Mlotorizade Cargas 118 ’ 1.068
TOTAL Motorizado 3.058 Looo
Mio Motorizado 1.068 500 0 13
L T T — T T
Mbotorizado  Mbotorizado Mtorizado TOTAL MNan
Individual Coletivo Cargas Mtorizado Mtorizado
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6.3.4.5PCV_05. R. Dr. Celestino x R. Capitao Neco

Data da coleta de dados: 23 de junho de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCVY 5-FLUXO A
R — DIVISA0 MODAL —
icicletas . .. 5 o
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas| Automoveis Linha| Fretado Caminhaes
07:00-07:13 12 3 o 0 0 0 3 20 2 0 0
07:40-07:35 11 2 0 0 0 0 12 21 0 0 0
08:20-08:33 10 13 o 0 0 0 15 32 o 0 3
09:00-09:15 19 4 o 0 0 ] 12 53 o 0 0
09:40-09:35 4 1 o 1 0 0 13 33 0 0 2
10:20-10:33 10 3 0 0 0 0 16 47 0 0 3
11:00-11:15) 20 3 0 0 0 0 17 47 2 0 3
11:40-11:55) 30 10 0 2 0 0 26 57 0 0 3
13:40-13:33 8 2 o 1 0 0 4 51 2 0 2
14:20-14:33 3 4 o 0 0 0 26 30 0 0 1
15:00-15:13 ¢ 4 o 0 0 0 32 28 1 0 1
15:40-15:53 8 0 0 0 0 0 16 12 0 0 1
16:20-16:33 13 7 o ] ] 0 17 48 o 0 2
17:00-17:13 16 15 0 0 0 0 26 43 2 0 0
1740-17:55] 33 o ] ] 0 25 32 o 0 2
18:20-18:33 8 3 0 0 0 0 30 36 1 0 2
Parcial A=| 216 83 0 4 0 0 238 625 10 0 25
PCCVY 5-FLUXOB
R — DIVISA0 MODAL ——
icicletas . - ibus s
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas| Automéveis Linha| Fretado CaminhGes
07:15-07:30 4 0 o 0 0 0 5 24 3 0 0
07:35-08:10 3 1 0 0 0 0 14 47 3 0 1
08:33-08:301 10 7 0 0 0 0 3 42 0 0 3
09:15-09:30 ¢ 3 o 0 0 0 4 2 1 0 0
09:35-10:10 & 3 o 0 0 0 10 33 2 0 2
10:33-10:50 5 4 o 0 0 0 26 37 1 0 0
11:13-11:30 8 3 o 1 0 4 23 38 1 0 1
11:55-12:10] 17 2 0 0 0 0 12 30 1 0 1
13:33-14:10 3 2 o 0 0 1 22 25 0 0 0
14:33-14:30 2 0 o 0 0 ] 10 25 o 0 1
15:13-153:30) 15 3 0 0 0 0 7 12 1 0 0
15:53-16:10 & ] o 0 0 0 9 16 0 0 0
16:33-16:50) 16 g o 0 0 0 2 71 1 0 2
17:13-1730] 17 4 0 0 0 0 15 44 1 0 3
17:33-18:10) 10 3 o 0 0 0 11 31 0 0 3
18:33-18:50f 12 ] o ] ] ] 2 80 2 0 1
Parcial B=| 133 32 o 1 0 3 219 583 17 0 18
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Horério de Pico (Volume de Tréfego Total - Dados Ponderados).
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PCCYV 5-FLUXO A 17001800 |
Horirio | Motorizado [ Motorizado | Motorizado Nio JERVREE O -i_(}ﬁ;{"_f -FLUXOA
Individual | Coletivo Cargas | Motorizado | | 3401500 = o Honzco
07000000 218 1 5 106 ] AE i
00:00-11:00] 332 0 10 58 P10 | =
1001210 204 1 12 130 ®:00-100 T i o
. = = - J Motorizdo Coletive
13:40-13:00 2 4 6 36 07:00-09:00 BECCVV_5-FLUKO A
150017000 310 2 g 5! T Motorizado Individed
17:00-1000] 430 6 g 168 _ -
TotalA=| 1826 0 50 610 0 W0 00 X0 40 30
PCCYY 5-FLUXOB 17001990 |
Hordrio Motorizade | Motorizado | Motorizado Nin 15:00-1700 N ECCVV_5-FLUXOB
Individual | Coletio | Cargas | Motorizado | | 131500 = o Moterizado
0000000 2m 12 3 0 . T2 TLOR
00001L00] 280 g 1 & Pz Mot Carzs
o0 2 4 4 86 9001100 [ mICClY_S-FLLNOB
Sl < . — Motorizado Colstive
13_ 40-15:00 166 0 2 13 07-00-0800  ECCVV_5-FLUXOB
Boo-700| 2% 4 4 08 T Moterizado Individed
17:00-10:00] 406 6 14 104 _ -
Total B= 1614 T 6 116 i W00 200 300 400 30
PCCVV_5-FLUXOS A+B 17001940 | = BCCVV_5-FLUKO03
e A+B Nio Motorizdo
Horirio | Motorizado [ Motorizado | Motorizade Nio 5001700 o
Individual Coletiva Cargas Motorizado Bdg500 ™ BCCVV_5-FLUKOS
07000900 492 16 14 176 oo AvBMotorizato Loz
00:00-11:00] 632 g 14 148 e .

- e BECCVYV 3 -FLITHOS
11:00-12:10 308 g 16 195 09:00-1100 | AP Moosizado Celetivo
13:40-15:00 388 4 g 54 o000 o
500-1700]  5ss 6 12 180 T % BCCVV_5-FLUXOS
17:00-19:00 836 12 n m I:B ?\'It*:lmm
TOTAL=| 3440 T %6 1026 0 200 400 600 00 1000 e

Podemos identificar no gréfico de valores parciais (A+B) que o horario pico da manha

encontra-se na faixa de 09h0Omin a 11h00min, sendo intensificado entre 10h20min e

11h40min. O horério pico da tarde esta identificado na faixa de 17h00min a 19h00min, sendo

intensificado entre 18h20min e 18h50min.

PCCVV_5-FLUXOS A+B
(PONDERADO)
Horario Fluxo
07:00-00:00 608
00-00-11:00 202
11:00-12:10 728
13:40-15:00 454
15:00-17:00 782
17:00-19:00 1.142
TOTAL = 4 606

1.200

1000

800

&00

400

PCCVV_5-FLUXOS A+E (PONDERADO)

/ 1.142

e ST

pd

%

07:00-09 00 05:00-110:0 11:00-12:10 13:40-15:00 15:00-170:0 17:00- 1500
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Ocupacéao (Pessoas).

OCUPACAO FLUXO A - .
OCUPACAO FLUXO A
Modal Multiplicador| Subtotal -
Pedestres 1 4320 | | 0000 16250
Bicicletas 1 1700 L3000 s6e0
Bicicletas com +1 pessoa 2 16,0 L000,0 i
Motociclstas 13 8640
Automéaveis 13 1.625.0
Onibus de linha 20 4000 F S P I S
Onibus fretado | turismo |23 00 o A &8 & & §
Caminhoes 1 50,0 v & ¥ w n““@f & ¢
TOTAL A=] 3.5570
OCUPACAO FLUXO B . ]
OCUPACAOD FLUXO B
Modal Multiplicador| Subtotal : T
Pedestres 1 3100 | | 15048 o G
Bicicletas 1 140 | | 13m0
Bicicletas com +1 pessoa 2 40 %g
Motocicletaz 13 63710 000
Automéveis 13 15158 2000
Onibus de linha 20 680,0 T s N R > e
7 i G o .-5_‘
Onibus fretado | turismo | 23 00 Qﬁ“ &5 e & & &S
Caminhdes 1 36.0 M T
TOTALB= | 33168 o
Ll Ll T OCUPACAO FLUXOS A+B
Modal Subtotal ) o
Pedestres o || 3500 468
Bicicletas 2840 2.500.0 -
— 20000 15210
Bicicletas com +1 pessoa 20,0 15000 7 1.080.0
Motocicletas 15210 o B N - X | PPN I oo 860
Automoveis 31408 00 . _mm , , = i
Onibus de linha 1.080,0 ; & & - = " &
Onibus fretado / turismo | 0.0 q&f & & & &ﬁp R
Caminhies 86,0 & K = ﬁ@@ &
TOTAL=| 68738 ©
L5000
L6000 A
14000 77\
1.200,0 77 \
10000
o0 7/ \ )
// AN\ _
ot /4 AN ’
4000 =
200,0 w NN
0.0 . : . . . . o |
Dadestres  DBicicletas  Bicicletas  Mbtociclstas Avtoméesiz  Onibusde  Onibus Caminhfes
com+1 linha fretado/
pess0a turismo
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automovel, seguido pela motocicleta, dnibus e médios ndo motorizados. O ponto de coleta de
dados encontra-se localizado em uma Praca do Centro do municipio. Este local é frequentado
por municipes que realizam os seus deslocamentos a pé para disfrutar da remodelada Praca

Dr. Antero Neves Arantes. Proximo deste local encontra-se a Camara Municipal de Cruzeiro.

No total dos modais, se estima que 6,9 mil pessoas atravessem este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
Modal Parcial |Multiplicador| Subtotal Modal Parcial |Multiplicador| Subtotal
Motorizado Individual 913 2 1.826 Motorizado Individual 807 2 1.614
Motorizade Coletive 10 2 20 Motorizado Coletive 17 2 34
Motorizado Cargas 25 2 0 Motorizado Cargas 18 2 36
TOTAL Matorizado 043 = 1.896 TOTAL Motorizado 842 = 1.684
Niio Motorizado 303 2 610 Nio Motetizado 208 2 416
VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
) 1 8495
2000 23 L80 —151g 1684
1.500 L600 -
1.600 1.400 4
1.400 - 1200 |
1.200 1000 -
1.000 'scm
800 510
800 600 1 i
400 400
200 1 20 5t 200 1 33 35
0 . — . 0
Motorizmdo Moterizmdo Moterimde TOTAL N Motoriméo Motoriméo Motoriméo  TOTAL N
Individual Caletivo Cama  Mbtorizmdo Motorizdo Individual Colstive Cazs  Motorimdo Motorizdo
VEICULOS FLUXOS A+B
4000 3580
2
VEICULOS FLUXOS A+B 3.500 Pt
Modal TOTAL || 3.000 -
Motorizado Individual 3.440 7 500 1
MMotorizado Coletivo 54 2000 -
Motorizade Cargas 36 e |
TOTAL Motorizado 3.580 1.300 1.026
Nio Motorizado 1.026 1.000 +
500 A 4 26
0 - . . . .
Mbtorizmdo Mbtorizmdo Mbtorizado TOTAL MEn
Individual Caletiva Cama Motarimdo  Motorizado

Municipio de Cruzeiro, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana



262

6.3.4.6 PCV_06. Av. Nesralla Rubéns x Av. Vereador Jodo Silvano de Mesquita

Data da coleta de dados: 22 de junho de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCYY_G - FLUXO A
- DIVISAD MODAL
Horario Bicicletas Unibus
Pedetres Mormal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Motocicletas | Automéveis Linha | Fretado Caminh5es
0v.00-0715 2 G 1] 1] 1] 1] 11 G0 1 1] 1]
07.55-08:10 5 G 1] 2 1] 1] 11 30 2 1] 2
03:00-03:15 g 2 ] 1 I ] 17 53 2 ] 1
03:55-10:10 1 ] ] ] I ] 13 El I ] 3
11:00-1115 T g a a 1] ] 7 9z 1 a 4
1155-12:10 3 4 1] 2 1] 1] 50 2 2 1] 4
1d:20-14:35 2 2 ] 1 I ] 15 42 2 ] 2
15:15-15:30 2 4 1] 1] 1] 1] 13 30 2 1] 2
16:20-16: 35 5 2 ] 1 I ] 12 27 1 ] 2
17 15-17.30 7 2 1] 1] 1] 1] 33 37 2 1] 1]
18:20-18:35 7 3 a a I ] 30 55 ? a a
Parcial & = 47 33 ] T 0 ] 212 505 17 ] 20
PCCYY_G - FLUXO B
.. DIVISAD MDDAL
Horario — 5
Pedetres Bicicletas Motocicletas | Automdueis EETE Caminhdes
Mormal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Linha | Fretado
07:15-07:30 3 1 ] ] I ] 2 12 I ] 1
05; 20-08:35 15 4 1] 2 1] 1] 25 36 1] 1] 4
03:15-05:30 ] ] ] ] I ] 2 3 I ] 1
10:20-10:35 G 2 a a 1] ] 3 26 1] a 1
11:15-11:30 7 a a a 1] 1] g 35 1] a 2
13:40-13:55 5 2 ] 1 I 1 3 51 I ] 3
1d:35-14:50 T 2 a a 1] ] 3 26 1] a 2
15:40-15:55 3 1 1] 1] 1] 1] 2 13 1] 1] 2
16:35-16:50 1] 1] 1] 1] 1] 1] 3 g 1] 1] 1
17.40-17:.55 2 1] 1] 1] 1] 1] 7 23 1] 1] 3
18:35-18:50 4 2 a a 2 ] 35 13 I a a
Parcial B = 52 14 1] 3 2 1 103 252 1] 1] 20
PCCYY_6 - FLUXO C
L. DIVISAD MODAL
Horario — 5
Pedetres Bicicletas Motocicletas | Automdueis Crfies Caminhes
Normal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Linha | Fretado
07:40-07:55 4 5 ] ] I ] 4 n I ] 3
05:35-08:50 4 5 1] 1] 1] 1] g 4 1] 1] 1]
03:40-03:55 1] 1 1] 1] 1] 1] 1] 7 1] 1] 1]
10:35-10:50 1 1 a a 1] 1] 4 14 1] a a
1140-11:55 3 4 a 2 1] ] 11 27 1] a 4
13:55-14:10 1 1 a a 1] ] 3 37 1] a 1
15:00-15:15 4 5 1] 1] 1] 1] 4 12 1] 1] 1
15:55-15:10 4 3 ] ] I ] 4 11 I ] 3
17.00-17:15 2 1 a a 1] ] 3 5 1] a 1
17:55-15:10 1 3 1] 1] 1] 1] 20 25 1] 1] 2
18:50-13:05 q a a a I ] 17 27 I a a
Parcial C = 35 23 ] 2 0 ] 52 173 0 ] 15
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Horério de Pico (Volume de Tréfego Total - Dados Ponderados).
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PCCYY_6 - FLUXO A 17001805 [
Horari Motorizado | Motorizado | Motorizado Nio 15:001700 [ WPCCVV_-FLUXO A
lorario o N B Nio Mokrizzdo
Individual Coletivo Cargas Motorizado 13-40-1500 . )
OT00-03.00] 396 3 B E N o
05:00-71.00 450 B A 30 e e
1100-12:10 753 3 24 7z 02001100 [ .{?;;;?‘:JDCFL_’IE‘ES 4
13:40-15:00 17 [ [ 1= 07000000 [ mECCVY 6-FLUEOA
15 00-17-00 ZdE 3 iz 4z Motarizsdo Individna]
17.00-13.05 435 12 0 o7
Total & = 451 51 B0 273 ° M0 40 0 BN
PCCYY_G - FLUXO B 17001805
Horari Motorizado | Motorizado | Motorizado Nio 15001700 mBCCVV_§-FLUXOR
orano Individual Coletivo Cargas Motorizado 13401500 = Ko Maotorizzdo
OT.00-0%00] 225 D 5 75 NV - wos
05:00-11.00 120 0 B 24 e e
TL00-12.10 123 0 5 =1 0201100 [ i o -
13:410-15: 00 252 u} 15 51 07000000 mBCCVV_6-FLUXOB
15: 00-17:00 78 i E] 1z Motorizzdo Individual
17.00-15:05 264 0 5 30 ] - —
Total B = 1,065 0 ED e b0 10 1% 0 2303
PCCYY_B - FLUXO C 17001005
Horari Motorizado | Motorizado | Motorizade Nio 15001700 [ =PCCVV_6-FLUKOC
lorario o N _ Nzo Molorizado
Individual Coletiva Cargas Motorizado 13401500 - .
07-00-0%:00 7z 0 5 = oelz1e B oy E-FLEOC
05:00-1%.00 75 i i 3 i S,
11:00-12:10 114 ] 2 a7 02001100 [ '5}1‘;;?;;&.533 -
13:40-15.00 136 i 3 36 07000900 [ =[CCVV_§-FLUKOC
15:00-17.00 a3 Ju] 12 45 Matarizado Individuel
17.00-13.05 231 0 ] 33 -
Total C = 53 i 45 207 o Mmoo 2 30 400
PCCYVY_6 - FLUX0OS A+B+C 17001805 [ BRCCVV_§-FLUHOE
A+B+C Wio Motorizzda
Horari Motorizado | Motorizado | Motorizado N3o 15:00-17:00 __
arana Individual Coletivo Cargas Motorizado 13401500 ™ PCCVV_§-FLUXCE
OTO0-05.00] 633 5 30 Tz LLoe1210 1= 278C Notarizata
o e /O g
LU= A+B+C Motoriza
13:40-15: 00 561 3 24 02 07000000 [ Coketiw
15 00-17-00 47 3 33 0z mECCVY_6-FLUXOS
17.00-13.05 1.050 12 15 120 - . ﬁ;ﬁ%ﬂﬁﬂfﬂ"ﬁm
TOTAL = 4,302 51 165 B33 o 3t 1660 1550

Podemos identificar no grafico de valores parciais (A+B+C) que o horério pico da manha

encontra-se na faixa de 11h0OOmin a 12h10min, sendo intensificado entre 11h40min e

12h10min. O horario pico da tarde esta identificado na faixa de 17h00min a 19h05min, sendo

intensificado entre 18h20min e 19h05min.

PCCVYY 6 - FLUXOS
A-+H+C (PONDERADC)
Horario Fluxo
a7 00-03:00 =i=:
03:00-11:00 T3Z2
11:00-12:10 1167
13:40-15:00 B33
15:00-17.00 561
17:00-13:00 1200
TOTAL = 5.217

1400

PCCVV_6-FLUNOS A-B-C (PONDERADO)

1300

1000

200

500

W E24 /
W32

wesg3

400

OTOl 0D 0l 02O 1100 11:00-12:10 13:40-15 00 15:00-17:00 1T:00-12:00
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Ocupacéao (Pessoas).

DCUPF\l;ﬁD FLUXO A OCTPACAOFLUXO A
Modal Multiplicador | Subtotal 15000 ) 13595
Pedestres 1 1410 .
Bicicletas 1 7.0
Bicicletas com +1pessoa 2z 420
Matocicletas 1.5 354.0
Automdveis 1.3 2.353.5
Cinibus de linkha 20 1.020.0
Cnibuz fretada | turizma 25 0.0
Caminhdes 1 B0.0
TOTAL A= | 4.633.5
OCUPACAD FLUXD B
Modal Multiplicador | Subtotal
Pedestres 1 155.0
Bicicletasz 1 51.0
Bicicletas com +1pessoa 2 18,0
Matocicletas 1.5 4535
Automaueis 1.3 9528
Cinibus de linha 20 0,0
CInibus fretada | rurisma 25 0.0
Caminhdes 1 50,0
TOTALE= | 1.731.3
DCUPF\l;ﬁD FLUXDO C OCUPACAQFLUXO C
Modal Multiplicador | Subtotal 2000 . o1
Pedestres 1 14,0 700.0 -
Bicicletas 1 a7.0 5 g
Bicicletas com +1pessoa 2 12,0 i
Motocicletas 15 3630 Y
Automdueiz 1.3 E55,1 .
Cnibus de linha 20 0.0
Clnibusz fretada | turizma 25 0.0
Caminhdes 1 45.0
TOTALC=| 1.3251
OCUPACAD FLUXODS A+B+C OCUPACAOFLUXOS A-B-C
Modal Subtotal 45000 10404
Pedestres 411.0
Biicicletas 255.0
Bicicletas com +1peszoa 2.0 s
Motocicletas 17365 o
Automéueis 4.040.4 - il .
Bribus de linha 1020,0 AT I e ———
Onibus fretada { wrismo 0.0 Dedestes  Bicicktzs  Bicicktas Motcciclems Auoméveis Oribwedz  Oribuw  Caminhies
Caminhdes 165.0 com +1 linha fratzdo
TOTAL= | 7.749.9 pamoz fizma
15000
20000 //\\
150000
/ \ —
10000 .
5000 _J/\\ \\ ¢
:lrcl L I I T T T T =

Pedaziraz

Biciclkstas

Biciclktzz
com +1
peE0a

Motoiclems Amomdneis  Onibusds  Onibus Cominhdes
linha fratado
frizmo
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automavel, seguido pela motocicleta, os modos ndo motorizados e finalmente, os caminhdes.
O ponto de coleta de dados encontra-se localizado em um dos principais cruzamentos do
Centro. A area proxima intensifica a area comercial e de servigos perto do Centro, de ai 0

aumento da quantidade de pedestres.

No total dos modais, se estima que 7,7 mil pessoas atravessem este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULDS FLUXD & VEICULOSFLUXOB VEICULDS FLUXOC
Hodal Parcial | Multiplicador | Subtotal Hodal Parcial | Multiplicador | Subtotal Hodal Parcial | Multiplicador | Subtotal
Matarzadolndividual | 617 3 2431 Matorizada Indiidual | 356 3 1064 Matorizada Individual | 261 3 783
Matarizado Caletivo 7 3 cll Matorizads Caletiva 0 3 I Matorizada Coletiva I 3 0
Motorzada Cargas il i il Matorizada Cargas il 3 Bl Matorizad Cargas & 3 5
TOTAL Motorizado | 854 - 2362 | [TOTAL Motorizado | 376 - 125 | |TOTAL Motorizado | 276 - il
Mo Motorizada 33 3 7 14 Matorizada kil 3 PAK] N Matorizada £3 3 a1
VEICTLOSFLUN0 A VECULOSFLUNO B VEICULOSFLUXO C
D — piiv 10 B 100 — 3
25 L1451 - w8 o
1000 m
1300 it
1000 40 7
W 1 0 -
i i : :
C T T T T -_| :] T T f— T _II‘
Motwizzdo Motwizzdo Motwizdo TOTAL Wi Motorizzdo Motarizado Motoizzdo  TOT Nao Motrizzdo Motoizzdo Motoizdo TOTAL  Wa
Individiel ok Cams Motwimdo Motwizdo Indiviuz!  Cokw  Cazs Notwizdo Motwizzdo Indvidiel  Cokiw  Cags Motwizdo Motarizdo
VEICULOS FLUXOS A<B+C
” 5,000
VEICULDS FLUXOS A+B+C i:-,.;,; 4300 2513
Modal TOTAL || 4000
Motorizade Indhidual | 4.302 || 278
Matarizada Coletiva 51 ; 5
Matorizado Cargas B || 200
TOTAL Motorizado | 4.518 | 15%
Mao Matorizada £33 1o =
5 1 153
; | —— il
Motoizedo  Motorizedo Colktiwo Motorizedo Cargzs TOTAL Mokrizado  NioMolosizado
Individuzl
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6.3.4.7 PCV_07. Av. Prefeito Francisco Prestes Maia x R. Voluntarios Paulistas

Data da coleta de dados: 05 de julho de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCYY_7 - FLUXO A
- DIVISAD MODAL
Horario Bicicletas Unibus
Pedetres Mormal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Motacicletas | Automéveis Linha | Fretado Caminh&es
0r.00-0715 12 5 a a 1] 2 T 17 2 a 2
07-55-08:10 7 7 3 1 i I n 17 2 1 3
03:00-0%:15 5 4 a a a 1] 2 i 1] a ]
03:55-10:10 3 1 1] 1] 1] 1 ] 13 1] 1] 1
1100-1115 3 2 1] 1] 1] 1] 3 i 1] 1] 2
T1E5-12:10 4 5 ] 2 i I 7 32 I ] 2
14:20-14:35 5 4 1] 1 1] 1 3 17 1] 1] 1]
15:15-15:30 4 4 ] 2 i I 5 15 I ] ]
16 20-16:35 5 3 1] 1 1] 1] 4 15 1 1] 1]
17 15-17.30 4 2 ] ] i I 22 4 I ] 2
15 20-13:35 7 2 1] 1 1] 1] 4 5 1] 1] 3
Parcial & = 53 33 3 A 1 q ar 151 5 1 15
PCCYY_7 - FLUXOE
.. DIVISAO MODAL
Horario — 5
Pedetres Bicicletas Motocicletas | Automdveis T Caminhdes
Mormal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Linha | Fretado
07:15-07:30 14 7 ] 2 i I 3 35 1 ] ]
05 20-0835 17 7 1] 2 1] 1] 12 27 1] 1 1]
05:15-03:30 3 3 ] ] i 1 T ES 1 1 g
10:20-10:35 4 2 1] 1] 1] 1] 5 33 1] 1 4
1115-11:30 4 I ] ] i I 12 i I 2 ]
1340-13:55 5 2 a 1 a 1] 3 13 1 2 2
14:35-14:50 2 4 a a 1] 1 1 3T 1 2 5
15:.40-15:55 2 2 ] ] i 1 3 12 I ] 5
16:35-16:50 7 1 ] ] i 1 )i 22 1 1 5
17.40-17:55 3 4 a 2 a 1 11 1 2 1 4
15:35-15:50 3 7 1] 1] 1] 2 12 20 1] 2 3
Parcial B = il 45 ] T ] 7 113 346 7 13 42
PCCYY_7 - FLUXOC
.. DIVISAO MODAL
Horario — 5
Bicicletas ) .. Unibus .
Pedetres Mormal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Motacicletas | Automéueis Linha | Fretado CaminhGes
07:40-07.55 15 4 a a a 2 11 34 1 2 4
05:35-0850 1] 5 a a 1] 1] I 4z 1 a 5
03:40-03.55 1 2 ] ] i 1 3 12 I ] 1
10:35-10:50 5 dq ] 1 1 1 3 EZ2 I ] 5
11.40-11:55 7 2 1] 2 1] 1 JLi 45 2 1] T
13:55-14:10 7 5 1] 1] 1] 2 1 20 2 1 3
15:00-15:15 7 3 a a 1] 1] 5 17 1 2 4
15:55-16:10 4 1 a a a 1 g 1 1] a 2
T700-17:15 3 1] 7 a 1] 2 15 15 1 1 2
17:55-18:10 dq 2 ] ] i 1 n 17 1 1 3
15:50-13:.05 11 d 1] 1] 1] 2 1 23 1 2 2
Parcial C = Ed 33 7 3 1 13 126 237 10 ] 33
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Horério de Pico (Volume de Tréfego Total - Dados Ponderados).

PCCVYVY_T-FLUXOA 17001905
Horario Hou_:r_izado Huloriz_ado Motorizado Najo 15:00-1700 'E;—b:‘;ﬁfloa‘
Individual Coletivo Cargas Motorizado 13:431500 [ BT T FLIHOA
O7O0-000] 155 5 T 105 . i
03:00-11:00 gd 1] 3 33 i = .
mED 08001100 [ mPCCVY_T-FLUKO A
11:00-12:10 180 0 1z 48 Motarizzde Cok five
13:40-15:00 =1 0 1] 30 0T 00200 aBCCVV T-FLUXOA
15.00-17:00 17 3 i 57 ]- Moterizade Individual
17.00-13:.05 105 ] 15 45 H
Total A = 726 = 45 327 ¢ B e 1w
PCCYY_7 - FLUXO B 17:00-1905
Horari Motorizado | Motorizado | Motorizado N3o 15:00-17:00 e =PCCVV_7-FLUHOR
orano Individual Coletivo Cargas | Motorizado 13401500 Nzo Motorizzdo
— o BCCVV_T-FLUKOB
S0 e e s i
mED 08001100 [ HECCVY_7-FLUHOR
11:00-12:10 216 =] 24 12 Motarizzdo Coktive
13:40-15:00 231 18 21 42 OT-00-05-00 = BCCVV_T-FLUKOR
15:00-17:00 133 g 30 36 Motarizado Individaal
17:00-13:05 168 15 21 75 -
Total B = 1,338 Bl 126 366 o o o 0 40
PCCYY_7 - FLUXO C 17001905 0.
Horaric Motorizado | Motorizado | Motorizado N3o 150017030 'P:’-_EC“-"-_-:_H-UKGC
Individual Coletivo Cargas Motorizado 13401500 = o Mowrizzdo
—— el BECVV_7-FLUXOC
S e e - ) BN
] E o wECCVV_7-FLUXOC
11:00-12:10 186 =] 21 33 5Ol 11:00 Notarizedo Coletive
13:40-15:00 59 g 3 36 07000800 [ — wPCCVV_7-FLUXOC
15:00-17:00 123 g 15 ] Moterizzdo Individuz]
17.00-13:05 315 21 21 k] -
Total C = 1,308 E7 1id 333 o Mo o s 4o
PCCYY_7 - FLUXOS A+B+C 17001905 o ERZCVV_T-FLUXOS
A+B+Z Nio Mowrizzdo
Horari Motarizado | Motorizado | Motorizado Nao 150017020
orano Individual Coletivo Cargas Motorizado 13:40-15:00 b PCCVV_7-FLUKCE
7. 00-02:00 726 33 4z 524 11061210 B 7B Motarizata
03:00-11:00 B33 g =1 135 R o .
mED 08001100 [Em mPCOVY 7 - FLUKOSR
TL00-12.10 53z = 57 a3 W0 Materizdo
13:40-15:00 41 27 30 105 07000000 Coletivo
15:00-17:00 423 18 45 156 r mBCCVV_7-FLUKCS
o0t o 36 57 216 - oy iz
TOTAL = 3432 135 25 1.032 o o sw S0 B0

Podemos identificar no grafico de valores parciais (A+B+C) que o horario pico da manha
encontra-se na faixa de 07h00Omin a 09h00Omin, sendo intensificado entre 07h00min e
07h40min (grande quantidade de pedestres). O horario pico da tarde esta identificado na faixa
de 19h00min a 19h05min, sendo intensificado entre 18h20min e 19h05min.

PCCVV_7-FLUXOS A-B-C (PONDERAD)

PCCYY_7T - FLUXOS 1200

A+B+C [(PONDERADO) 123
H . Fi 10500 *ﬁl""—
orario o coo \\*‘52:1‘ _,.r""* D00
0. 00-09; 00 1125 "‘ma__—*t_ﬂ‘ _,_‘_,/
03:00-11.00 a9 S0 T =
T.00-1z:10 Tid 400
13.40-15.00 576 X
5.00-1r.00 545 T
17-00-13:00 an0 o
TOTAL = .85 QT 000D 0l OO0 11 00 1100 12:10 13: 401500 15001700 170010200
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Ocupacéao (Pessoas).

I:I[:UPﬂl;ﬁl:I FLUXO A UCUPA(_:.;U FLUXO A
Modal Multiplicador | Subtotal -
Fedestes 7 T77.0 e SEET
Bicicletas 1 138.0 500,
Bicicletas com +1peszoa 2 45.0
Matocicletas 1.5 N5
Automdveis 1.3 558,93
Cinibus de linkha 20 300.0
Cnibusz fretada ! turisma 25 75.0
Caminhdes 1 450
TOTAL A= | 1.763.4
OCUPACAD FLUXO B OCUPACAOFLUXOB
Modal Multiplicador | Subtotal Lsm
Pedestres 1 2100 14000 Rl
- 120000
Bicicletasz 1 156.0 120010
Bicicletas com +1pessoa 2z 42,0 BOD.O
Matocicletas 1.5 S05.5 Y
Automaueis 1.3 1.349,4
Cinibus de linkha 20 d420.0
CInibus fretada ! rurisma 25 375.0
Caminhdes 1 126.0
TOTALB= | 3.786.9
I:I[:UPﬂl;ﬁl:I FLUXOLC
Modal Multiplicador | Subtoral Lm0
Pedestres 1 1320 12000 et
Bicicletas 1 1770 R
Bicicletas com +1pessoa 2z 18.0
Mataciclatas 1.5 S67.0
Automdueis 1.3 1158.3
CInibus de linha 20 5000
Clribusz fretada ! turisma 25 E75.0
Caminhdes 1 114.0
TOTALC = | 3.501.3
OCUPAGCAD FLUXOS A+B+C
Modal Subtotal 35000 3o065
Pedestres 573.0 30000
Biicicletas 4710 25000
Bicicletas com +1pessoa 08,0 210000 = Loide
: L2570 13200
Motocicletas 1.4E67.0 15000 320,
Automéeis 3.096.5 l-ﬁ'g EEL N A1 I l 2850
. . 500, as
Onibus delinha__ 13200 oo W . . . _ _mm
Onibusz fretads  wrisma 17250 Pedeskes  Bicicktsz  Bicicktss MotciclbsAuoméveiz Onibude  Onibu  Camindes
Caminhdes 255,0 oom +1 linha f:al;_dc.
TOTAL= | _9.05L6 pemaz rrizme
160000
14000
12000 /,A\
100000 / .y
3000 k' f JRN—
5000 / AN N\ —
4000 Z o ~ N .
1000 N /ﬁ \‘-""-._ \.\
- e -“'""-_____
CIrCI T T T T | T - T N T 1
Pedzzpez  Bicicletz=  Bicicketzs  MotociclsE: Automoweiz  Onibus d= Onibue Czm tnhdes
com +1 linh= fratzdao |
peE0a frizmo
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automovel, seguido pela motocicleta, os dnibus e os modos ndo motorizados. O ponto de
coleta de dados encontra-se localizado na via de entrada / saida do municipio com sentido ao
municipio de Lavrinhas e area industrial do municipio, de ai o0 aumento no modal coletivo.

Esta avenida também é utilizada para caminhadas e corridas em diferentes horarios do dia.

No total dos modais, se estima que 9 mil pessoas atravessem este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULDS FLUXD & VEICULOSFLUXOB VEICULOS FLUXD C
Hodal Parcial | Multiplicador | Subtotal Hodal Parcial | Multiplicador | Subtotal Hodal Parcial | Multiplicador | Subtotal
Matarzadolndividual | 242 3 26 Matorizada Indiidual | 466 3 13% Motorizada Individual | 436 3 1308
Matarizado Caletivo B 3 I Matorizado Caletiva il 3 £l Motorizado Caletivo 1 3 5
Matarizado Cargas I3 3 43 Motorizada Cargas Y] 3 P Matarizado Cargas 3 3 1L
TOTAL Motorizado | 263 - 743 TOTAL Motorizado | 528 . 1584 TOTAL Motorizado | 433 = 141
Nao Motorizada 113 3 32 Mba Matorizada 1 3 I Nao Motorizada 1 3 33
VEICULOSFLUN0 A VEICULOSFLUXO B VEICULOSFLUYO C
100 - 100 100
g . ;
WD —24 T MmEL 134 150 1130 L%
0
i il
j T T — T T
Motwizzdo Motizdo Motwizde TOTAL — Nao Motwizdo Motwizdo Motwizdo TOTAL — Na Motwizzdo Motwizado Motwizde TOTAL  Ni
Indviduel  Colfw  Cazs Motoizado Molwizzdo Indiviuz!  Cokw  Cazs Notwizdo Motwizzdo Indvidizl  Coktw  Carmss Motwizdo Motwizdo
VEICULOS FLUXOS A<B+C
, 430
VEICULOS FLUXOS A+B4C | o 189
Modal TOTAL || 35w 343]
Motarizado Individual | 3432 || 3000
Matarizada Coletiva 175 | 150
Matarizado Cargas 285 1 :'g
TOTAL Motorizado | 3.852 1 :| o0 L
Néo Matarizado 1032 | s 15 285 -E
0  eeeen N ,
Motoizedo  Motorizedo Coktwe Motorizedo Cargzs TOTAL Mokrizado  NioMolosizado
Individuzl
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6.3.4.8 PCV_08. Av. Reinaldo Elisei x Av. Minas Gerais

Data da coleta de dados: 29 de junho de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCYY_8 - FLUXO A
- DIVISAD MODAL
Horario Bicicletas Unibus
Pedetres Mormal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Motocicletas | Automéveis Linha | Fretado Caminh5es
0v.00-0715 22 15 1] 1] 1] 1] 22 G4 1 2 5
07.55-08:10 17 1] 4 2 1 1 30 38 2 1] 5
03:00-03:15 4 2 ] ] I 2 12 27 3 ] 2
03:55-10:10 T 5 ] ] I ] 11 17 2 2 2
11:00-1115 2 5 a a 1] ] 15 17 2 a 1
1155-12:10 1 4 1] 2 1] 1 12 37 1] 2 3
1d:20-14:35 5 3 ] ] I 1 21 20 2 2 4
15:15-15:30 5 1] 1] 1] 1] 1] 3 Lt} 1] 1 2
16:20-16: 35 4 2 ] ] I ] 5 n I ] 2
17 15-17.30 4 4 1] 1] 1] 2 22 22 2 1] 5
18:20-18:35 15 2 a a I ] 17 20 ? a 5
Parcial & = 55 4z 4 4 1 T 170 252 15 3 36
PCCYY_B - FLUKO B
.. DIVISAD MDDAL
Horario — 5
Pedetres Bicicletas Motocicletas | Automdueis EETE Caminhdes
Mormal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Linha | Fretado
07:15-07:30 37 ] ] ] I ] 25 35 1 ] 4
05; 20-08:35 3 7 1] 1] 1 2 30 33 1] 1] 2
03:15-05:30 22 2 ] 2 I 1 17 32 1 ] 5
10:20-10:35 4 2 a a 1] ] 7 15 1 a 2
11:15-11:30 7 7 a 2 1] 1] 17 22 2 a 1
13:40-13:55 3 2 ] ] I 1 13 17 2 ] 3
1d:35-14:50 5 2 a a 1] 1 15 15 3 2 5
15:40-15:55 3 2 1] 1] 1] 1 4 13 1] 1 2
16:35-16:50 5 4 1] 2 1] 1] 4 7 1] 1] 4
17.40-17:.55 17 2 1] 2 1] 1] 15 7 1] 2 2
18:35-18:50 12 5 a a I 2 17 22 2 1 4
Parcial B = 130 35 1] g 1 o 164 228 12 5 34
PCCYY_8 - FLUXO C
L. DIVISAD MODAL
Horario — 5
Bicicletas ) .. Unibus .
Pedetres Normal | Esporte | Com +1 pessoa | Carga | Motorizada Motocicletas | AutomSueis Linha | Fretado Caminhges
07:40-07:55 37 n ] ] I ] 32 35 I ] T
05:35-08:50 Lt 5 1] 2 1] 1] 2 37 1 2 3
03:40-03:55 5 2 1] 1] 1] 1] 7 52 1] 1] 4
10:35-10:50 4 2 a a 1] 1] 12 20 3 a 2
1140-11:55 ] 5 a 2 1] ] 22 23 2 2 4
13:55-14:10 12 3 a 1 2 ] 12 13 1] 1 3
15:00-15:15 7 1] 1] 1] 1] 1] 3 g 1] 1] 2
15:55-15:10 2 4 ] 2 I ] 7 17 I ] 2
17.00-17:15 2 2 a a 1] ] 11 17 1] a 4
17:55-15:10 15 2 1] 1] 1] 1] 7 20 2 1] 5
18:50-13:05 7 2 a 2 I ] 20 17 I 2 1
Parcial C = 110 37 ] 3 2 ] 175 271 i 7 37
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Pl:l:\!“ﬂ'_ﬁ - FLUXO A 17001805 [—
i i i 5 15001700 [ wECCVV_B-FLUKO A
Horario HDN-)I-IZadD Hntnnz_adn Motorizado Na_o S o Mobriedo
Individual Coletivo Cargas Motorizado 13401500 O i i
CEEEA] (5 a0 K Lop1210 = S
09.00-11.00 Z07 ] 1z 54 s o=
001210 246 = = 4z eR0n1100 BT BT e
T3:40-15.00 126 1z 1z 24 07000000 e
15:00-17:00 ad 3 2 33 Motorizado Individuz]
17:00-13:05 243 12 30 75 -
Total A = 1377 75 105 411 ¢ 1@ W0 300 40 50
PEEVU_B -FLUXO B 17001905 -

Horari Motorizado | Motarizado | Motorizado Nio 15001700 mPCCVV_E-FLUKOB
arana Individual Coletivo Cargas Motorizado 13401500 Mo Motorizado
Oro0-0%00] 3 3 T B2 LLoa1z10 T— vy E - TLUNOB

05:00-11:00 7 G al 56 e e
T 02:00-11:00 =PCCVV_E-FLUXOB
11:00-12:10 17 6 3 43 Motaizado Cok fiva
13:40-15:00 186 21 24 36 OT-00-00:00 wECCVV_E-FLUKOE
15:00-17:00 a7 3 I 66 Motarizado Individual
17.00-13.05 213 1= 15 114 - .
Total B = 1,200 54 10z 52z oo e 4
PCCYY_8 - FLUXO C 17001005
Horario | Moterizado | Motorizado | Motorizado MN5o 15001700 o mPCCVV_8-FLUROC
Individual Caoletivo Cargas Motorizado 13401500 [ }"'a'\[‘?u""d‘a i
O7.00-03:00 B 3 30 EE = fcb*;:i‘_—ja'gf}o*
D900-Th00| 303 ] T EE) 1LoI1D e
TL00-12:10 153 12 12 43 00001100 T N Morariesin cot
13:40-15:00 93 3 3 L) OT00-0900 wBCCVY_B-FLUKOC
15:00-17.00 L) Ju] 12 45 Motarizado Individuz]
17.00-13:05 306 12 30 35
Total C = 1,338 45 111 474 ool 2w e 40
PCCYVY_8 - FLUX0S A+B+C 1700180 e mBCCVV_B-FLUXOE
A+B+C Nio Mobrizzdo
Horari Motorizado | Motorizado | Motorizado Nio 15:00-1700 _—
arana Individual Coletivo Cargas Motorizado 13401500 PCCVV_E-FLUAGE
OrO0-0%00] 128 27 8 a7 N, — 27BC Motardzado
05:00-11:00 726 36 &1 183 e - .
— 00001100 T mECCVY_E-FLUXCE
11:00-12:10 515 30 27 135 A4B+C Motarizzds
13:40-15:00 405 36 45 14 07-00-08-00 Coltivo
15:00-17:00 276 6 4z 44 wBCCVV_B-FLUXOS
17:00-13.05 774 33 78 285 - ] Bt Motarizado
TOTAL = 3.915 174 321 1,407 0 0 1000 1300 "

Podemos identificar no grafico de valores parciais (A+B+C) que o horério pico da manha

encontra-se na faixa de 07h0OOmin a 09h00min, sendo intensificado entre 07hOOmin e

08h10min. O horério pico da tarde esta identificado na faixa de 17h00min a 19h05min, sendo

intensificado entre 18h20min e 19h05min.

PCCVV_8-FLUXOS A+B-C (PONDERADO)

PCCYY_8 - FLUXOS 2 o0
A+B+C (PONDERADO) 1800 1 350

Horario Fluxo i :E \\
O7.00-09.00 1660 1200 1176
03-00-11-00 100z 1o Seg002 Yad

' ' : 200 o ~

M.00-12-10 1 oo D, - 7
13.40-15.00 =] w0 e
5.00-T7.00 a6 100
17-00-13.00 1176 o
TOTAL = S 217 DT 00000l OOl 11 00 11:00-12:10 13: 401500 15001700 170010200
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Ocupacéao (Pessoas).

OCUPACAD FLUXOD A

OCUPACAOFLUXO A
Modal Multiplicador | Subtotal . oo q
Pedestes 7 75,0 1amo
Bicicletas 1 1620
Bicicletas com +1peszoa 2 24.0
Matocicletas 1.5 TES.0
Automdveis 1.3 1.093.5
Cinibus de linkha 20 960.0
Cnibusz fretada ! turisma 25 5750 ; :
Caminhdes 1 108.0 ;
TOTALA- | 4.051.8 o o
OCUPACAD FLUXO B OCTPACLOFLUXOB
Modal Multiplicador | Subtotal o y
100000 R
Pedestres 1 390.0 0.0
Bicicletasz 1 1320 m’ﬁ
Bicicletas com +1pessoa 2z 43,0 4-ﬂD:CI
Matocicletas 1.5 T35.0 200
Automaueis 1.3 8989.2 00
Cinibus de linkha 20 T20.0
CInibus fretada ! rurisma 25 450,0 .
Camirhées 1 102,10 *
TOTALEB = | 3.469.2
EI[:UF'ﬂl;ﬁl:l FLUXOLC OCTPACAQFLUXO C
Modal Multiplicador | Subtoral 12000 Losan
Pedeztres 1 F30.0 10000
Bicicletas 1 7.0 BOD.O
Bicicletas com +1pessoa 2 54,0 S00.0
Matocicletas 15 TET G ﬁg
Automéueiz 13 1.056,3 - 00
CInibus de linha 20 4500
Cinibuz fretado | turismo 25 5250 g
Caminhdes 1 1.0 A
TOTALC = | 3.461.4

OCUPACAD FLUXOS A+B+C
Modal Subtotal -
33000 3458
Pedestres 373.0 ;.C‘C.'CIQ A
Biicicletas 41,0 25000 22805 11500
Bicicletas com +1pessoa 1260 20000 18551
Motocicletas 22905 13000 T
Automéueis 3.045,3 Lol 10
Brnibuz de inha Z760,0 o 125
: _ 00 : — — — .
Dnibus fretada ! turisma 16500 Dedestes  Bicicletzs  Bicicltss Motoriclems Amtoméveis Onitusde  Onibi Cominhies
Caminhdes 3210 com +1 linhz f:al;_dc.
TOTAL= | 10.982,4 pamoa rizma
12000
10000 o

5100 /" NN .

o | / AN :
00 : E‘h_“”/ : : : : -

Dedespz:  DBiricltzs  Bicicktzs  Motociclses Awemdwmiz  Osibusds Onibw Cominhles
com +1 lithe fratzdo
pEE0E nEizmo
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automovel, seguido pela motocicleta, o énibus, os modos ndo motorizados e, finalmente, 0s
caminhdes. Ao igual que no ponto de coleta anterior, este se encontra localizado nas
proximidades da via de entrada / saida do municipio com sentido ao municipio de Lavrinhas e
acesso a area Norte do municipio. Ponto caracterizado por grande movimentacdo de modos
motorizados e veiculos de fretamento de passageiros.

No total dos modais, se estima que 11 mil pessoas atravessem este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULDS FLUXD & VEICULOS FLUXOB VEICULDS FLUXOC
Hodal Parcial | Multiplicador | Subtotal Hodal Parcial | Multiplicador | Subtotal Modal Parcial | Multiplicader | Subtotal

Matarizada lndiidusl | 453 3 1377 Matorizada Indiidual | 400 3 1200 Matorizada Indiidual | 446 3 1338
Materizado Caletivo &5 3 5 Motorizado Caletivo Il 3 o Motorizado Caletivo 1 3 4
Matarizado Cargas 36 3 108 Motarizada Cargas Kl 3 i Matarizado Cargas ki) 3 il
TOTAL Motorizade | 520 = 1360 TOTAL Motorizado | 457 . 1356 TOTAL Motorizado | 436 ° 1434
Mo Matarizada 137 3 Ll N30 Matorizada 174 3 g2 Mo Matarizada 156 3 474

VEICULOSFLUXO A VEICULOSTLISO B VEICULOSFLUXO C
100 5 12 100

1380 B o _ 145

Motrizdo Motoimdo Motmimds TOTAL Nio Motoizdo Motoizdo Motwimdo TOTAL N Motoizzdo Motoizzdo Motoizdo TOTAL  Na
Indvidiz!  Colfw  Cams Motwizdo Motwizdo Indviial Cokiw  Cags  Notwizdo Molaizado Individzl  Cokfw  Carmss  Motwizdo Motwizdo

VEICULOS FLUXOS A<B+C
” 5.000
VEICULOS FLUXOS A4+B+C || 4500 : 4410
Modal TOTAL 4:11)31 L
Matarizads Induidusl_| 3975 || ;ﬁ
Matarizada Caletiva [EE (B
Matorizado Cargas 321 || 200w iy
TOTAL Motorizado | 4.410 i :.ﬁ '
Nie Matarizada 1407 0 174 311 E
0 — ween  HEE i
Motoizedo  Motorizedo Colefw Motorizedo Carpzs TOTAL Mokrizado  NioMobizzdo
Individuzl

Municipio de Cruzeiro, SP / URBANTRANS - Solugdes em Mobilidade Urbana



274

6.3.4.9 PCV_09. R. Séo Paulo x Rua dos Palmares

Data da coleta de dados: 25 de junho de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCVV 0-FLUXO A
R — DIVISAO MODAL —
icicletas . .. 5 .
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas | Automéveis Linha| Fretado) Caminhoes
07:00-07:13 7 2 0 0 0 o & & o o 3
07:40-07:35 11 1 0 0 0 0 10 15 0 0 2
08:20-08:33 7 3 0 0 0 o 3 12 o o 3
09:00-09:15 2 2 0 0 ] o 10 3 o o ]
09:40-09:35 3 2 0 0 0 o 2 4 0 o 0
10:20-10:33 2 2 0 0 0 0 3 4 0 0 2
11:00-11:13 3 3 0 0 0 2 11 7 0 0 0
11:40-11:53 3 4 0 0 0 0 6 13 1 0 2
13:40-13:33 15 4 0 0 0 o 2 30 0 o 4
14:20-14:33 4 1 0 0 0 o 3 11 0 o 2
15:00-15:13 2 2 0 0 0 o 3 11 0 o 1
15:40-15:53 4 1 0 0 0 0 4 7 0 0 1
16:20-16:33 2 1 0 0 0 o 3 7 o o 0
17:00-17:13 3 2 0 0 0 1 3 10 1 0 1
17:40-17:33 13 3 0 0 0 1 ¢ 24 o o 1
18:20-18:33 15 7 0 0 0 0 27 25 0 0 1
Parcial A=] 96 30 0 0 0 4 131 191 2 0 23
PCCVV 0-FLUXOB
R — DIVISAO MODAL —
icicletas . - ibus i
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas| Automéveis Linha| Fretado Caminhges
07:15-07:30 ] 5 0 0 0 o 12 10 1 o 1
07:35-08:101 11 0 0 0 0 0 12 2] 1 0 1
08:35-08:30] 11 3 0 0 0 0 1 13 1 0 2
09:15-09:30 2 1 0 0 0 o 3 3 1 o 0
09:35-10:10 1 o 0 0 0 o 2 2 1 o 0
10:33-10:50 5 o 0 0 0 o 2 5 1 o 1
11:13-11:30 4 1 0 0 0 o 3 10 1 o 2
11:55-12:10 5 1 0 0 0 1 12 13 0 0 0
13:35-14:10] 20 3 0 0 0 o 1 28 2 o 1
14:33-14:30 3 2 0 0 ] o 3 3 o o 1
15:13-13:30 7 4 0 0 0 0 10 2 1 0 0
15:53-16:10 3 o 0 0 0 2 1 12 1 o 1
16:33-16:30 0 4 0 0 0 o ] 8 0 o 1
17:15-1730] 12 3 0 0 0 0 16 23 1 0 1
17:33-18:10 7 4 0 0 0 o 2 37 2 o 2
18:33-18:50) 12 10 0 0 ] o P 42 2 o 1
Parcial B=| 113 45 0 0 ] 3 138 259 16 0 15
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PCCYV 9-FLUXO A 17401900 |
Horirig | Motorizado [ Motorizado | Motorizado Nio 15:00-0700 [ 'iECK;'_g,-F}GUKUA
Tndividual | Coletivo | Cargas | Motorizado | 1501500 o ooz
-y - o T BCCVV O.FLIHOA
07:00-09:00 108 0 i 78 e T PG i
TR - i 0 = L0120 torizado C argas
— - 01100 NECCVY §-FLUNO A
11:00-12:10 73 2 4 2% 001100 | Moterizado Cclstivo
1340—15% 128 0 12 -18 07-00-09:00 BECCVY S.FLUXOA
13:00-17:00 74 0 4 b T Moterizido Individud
17:00-19:00 2 2 [ a0 - ! |
Total A= 652 4 46 202 0 30 100 150 200 250
PCCYVV 9-FLUXORB 170019400 |
Horirip | Motorizado [ Motorizado | Motorizado Nie 15:00-0700 [ li_tgclk\' I‘»‘.ﬁ,-F}ﬂLﬁ{DB
Individual | Coletivo | Cargas | Motorizado | | 15 105509 ™ S olanz
— 5 - D BCCVV_9-FLUNOE
07:00-09:00 16 6 g 76 - A i
w3 5 2 18 HLACLLD oy etz
: -\: S 5 y - 09-00-11-00 - mPCCVYV _S-FLUROE
11:00-12:10 73 2 4 2 00-1100 Motorizado Colativo
13:40-15:00 il 4 4 60 e e = PCCVV_§-FLUXOB
13:00-17:00 132 4 4 40 T Motorizado Individual
17:00-19:00 304 10 g 100
Total B= 300 £V 10 316 0 100 200 300 400
PCCVV_0-FLUXOS A+B 170019400 | = BCCVV_8-FLUKO3
S — A+B Nio Motorizdo
Horirip | Motorizado [ Motorizado | Motorizado Nie 15:00-17:00
Individual Coletivo Cargas Motorizado 153401500 BCCVV_9 -FLUKOS
7. ! 7 y = i A+BMotorizado Cagas
07:00-09:00 270 6 M 154 Lonl ™
09:00-11:00 94 6 6 44 T p— . )

- BPCCYV_9-FLUNOS
11:00-12:10 156 4 8 48 03:00-1100 | LB Motatizado Colative
13:40-15:00 218 4 16 108 N O —
15:00-17:00 206 4 8 B4 1 = BCCYYV_8 -FLUKOS
17:00-19:00 308 12 14 190 I:B ?\‘Emm
TOTAL=| 1432 36 76 608 0 00 400 600 e

Podemos identificar no gréfico de valores parciais (A+B) que o horério pico da manha

encontra-se na faixa de 07h00Omin a 09h00min, sendo intensificado entre 07h40min e

08h10min. O horario pico da tarde esta identificado na faixa de 17h00min a 19h00min, sendo

intensificado entre 18h20min e 18h50min.

PCCVV_9_FLUXOS A+B
(FONDERADO)
Horario Fluxo
07:00-09:00 454
00-00-11:00 150
11:00-12:10 216
13:40-15:00 346
15:00-17:00 282
17:00-19:00 724
TOTAL = 2172

PCCVV_9-FLUXOS A+E (PONDERADO)

# 724

07:00-08-00 08:00-1100 11:00-12:10 15:40-1500 15:00-1700 17:00-18-00
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Ocupacéao (Pessoas).

OCUPACAO FLUXO A - .
OCUPACAO FLUXO A
Modal Multiplicador| Subtotal i
Pedastres 1 1920 | | %00 1966
Bicicletas 1 1080 : =
Bicicletas com +1 pessea 2 0.0
Motocicletas 13 3930
Automéveis 13 1966
Onibus de linha 20 80,0
Onibuz fretado / turizmo 23 0.0
Caminhiies 1 46.0 o £ tﬁ-@v‘* &
TOTAL A= | 13156
OCUPACAO FLUXO B
Modal Multiplicador| Subtotal
Pedestres 1 260 | | 983
Bicicletas 1 96,0 goo
Bicicletas com +1 pessoa 2 0.0 %g
Motocicletaz 13 4140 2000
Automéveis 13 6734 10001
Onibus de linha 20 6400 '
Onibus fretado / turisme 25 0.0 g
Caminhdes 1 300 A
TOTALB=| 2.0794
Lo OCUPACAO FLUXOS A+B
Modal Subtotal
Pedestres 280 || Toce L1700
Biciclatas 204.0 1.%;3 BT 0T
Bicicletas com +1 pessoa 0.0 6000 4188 I
Motocicletas 8070 400.0 2040 760
H 0000 4 80 ¥
Automéveis 11700 00 ] T , , :
Onibus de linha 7200 ; & & - = " &
Onibus fretado | turismo 00 q&f & & & & ¢ & §
Caminhfes 76.0 @'?3 2 = ﬁ@@"’ & 7
TOTAL=| 33050 ©
00,0
00,0
00,0 m \
400,0
. e B4
300,0 f \ \
| / N\ —
200,0 = / \ \
1000 \\ / ~\
e ————
00 . . . . — = .
Dadastres  Biciclstas  Biciclstas  Motociclstas Automéveis  Onibusdz  Osibus  Caminhies
com+1 linha fretado /
pess0a turismo
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automovel, seguido pelo dnibus, a motocicleta, os modos ndo motorizados e, finalmente, 0s
caminhdes. O ponto de coleta de dados encontra-se localizado em uma via de acesso ao
municipio desde a SP-052, entrada Noroeste. Este cruzamento € um ponto de passo dos

veiculos do Sistema de Transporte Publico Coletivo de Passageiros.

No total dos modais, se estima que 3,4 mil pessoas atravessem este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
Modal Parcial  |Multiplicador| Subtatal Modal Parcial  [Multiplicador| Subtotal
Mototizado Individual 326 2 632 Metorizado Individual 400 2 800
Motorizadoe Coletive 2 2 4 Motorizado Coletive 16 2 32
Motorizado Cargas 23 2 46 Motorizado Cargas 13 2 30
TOTAL Motorizado 351 } 102 TOTAL Motorizado 431 i 862
Nio Motorizado 146 2 292 Niio Motorizado 138 2 316
VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
800 0 1000
0 552 200 LI 362
400 800
) 00
500 &0
400 — 500
300 2 400 316
00 300
200
100 n 46 100 32 3g
0 . — . 0 e e :
Mbtorizméo Motorizmdo Motorizmdo TOTAL Mo Motorimdo Motorimdo Motorimde TOTAL  Nio
Individual Colstive Camz  Motorimde Moterimdo Individal Colstivo Cama  Mbtorimdo Motoriméo
VEICULOS FLUXOS A+B
1.800
- 1600 1.564
VEICULOS FLUXOS A+B 1.452
Modal TOTAL || 1400
Motorizado Individual 1432 1.200 -
Motorizade Coletivo 36 1.000
Motorizado Cargas 76 800 508
TOTAL Motorizado 1.564 600 -
Mo Motorizado 608 400
200 25 74
0 - . - .
Motorizado Motorizado Motorizado TOTAL Nao
Individual Colativo Caga Nptorizmdo Nptorizmdo
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6.3.4.10

PCV_10. Estr. Municipal Claudio Fortes x R. Sebastido Ramos Pereira

Data da coleta de dados: 06 de julho de 2021.

Horario de Pico (Volume de Trafego Parcial - Dados Coletados em Campo).

PCCVV 10-FLUXO A
R — DIVISAO MODAL —
icicletas . .. 5 .
Pedetres Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Motocicletas | Automéveis Linha| Fretado) Caminhoes
07:00-07:13 g 3 3 0 0 o 3 13 o o 4
07:40-07:35 1 0 0 0 0 0 3 8 0 0 1
08:20-08:33 2 2 0 1 0 o 4 10 o o 2
09:00-09:15 0 o 0 0 ] o 2 10 o o 1
09:40-09:35 0 o 0 0 0 o 3 14 0 o 2
10:20-10:33 0 0 0 2 0 0 3 3 0 0 0
11:00-11:13 4 7 0 3 0 0 1 12 0 0 2
11:40-11:53 2 5 0 0 0 2 3 15 0 0 1
13:40-13:33 4 2 2 0 0 o 3 11 0 o 2
14:20-14:33 4 o 0 0 0 o 6 & 0 o 2
15:00-15:13 2 3 0 0 0 2 1 17 0 o 2
15:40-15:53 1 0 0 0 0 2 2 15 0 0 1
16:20-16:33 4 3 0 1 0 o 4 11 o o 3
17:00-17:13 1 4 0 1 0 0 3 12 0 0 1
17:40-17:33 2 4 0 2 0 o 13 17 o o 3
18:20-18:33 12 10 0 0 0 1 20 ) 0 0 2
Parcial A=] &0 47 1 10 0 7 o0 201 0 0 29
PCCVV 10-FLUXO B
R _ DIVISAO MODAL _
Pedetres Backleis - Motocicletas | Automaveis — Lo Caminhdes
Normal| Esporte | Com +1 pessoa | Carga|Motorizada Linha| Fretado
07:15-07:30 0 o 0 0 0 o 3 9 0 o 2
07:35-08:10 3 2 2 0 0 0 3 3 0 0 1
08:33-08:30 2 0 0 0 0 0 3 11 0 0 1
09:15-09:30 2 2 0 0 0 o 2 11 0 o 1
09:35-10:10 0 1 0 0 0 o 1 4 o o 1
10:33-10:50 3 4 2 0 0 o 3 5 0 o 2
11:13-11:30 3 3 0 0 0 o 1 11 o o 2
11:55-12:10 3 7 0 2 0 0 1 12 0 0 2
13:33-14:10 3 o 0 0 0 o 4 7 0 o 1
14:33-14:30 0 o 0 0 ] o 3 & o o 1
15:13-13:30 4 0 0 0 0 1 6 & 0 0 3
15:53-16:10 2 o 0 0 0 1 3 12 0 o 2
16:33-16:30 3 4 0 0 0 o 3 7 0 o 2
17:13-17:30 6 0 0 0 0 0 4 7 0 0 2
17:33-18:10 3 7 0 0 0 1 17 24 0 o 1
18:33-18:50 7 & 0 0 ] o 13 29 o o 3
Parcial B=| 33 41 4 2 ] 3 o0 162 0 0 P
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Horério de Pico (Volume de Tréfego Total - Dados Ponderados).

PCCVV_10-FLUXO0 A 17001500 |
Horirio | Metorizado [ Motorizado | Motorizade Nio 15001700 [T '3501{1"_1,3 -FLUXO A
Individual | Coletivo Cargas | Motorizado | | 13.40 1500 P S
. - y - T PCCVV_10-FLUMD A
07:00-09-00 %6 0 14 5 e p— Nbrorioio C o
09:00-11:00 78 0 3 4 11:00-12:10 | torizaco Carzas
== : 090011 00 WECCVV_10-FLUND A
11:00-12:10 33 0 6 42 . - Wotorizmdo Coletive
1340-1500 62- 0 S 2:-1 07:00-09:00 BECCVY 10-FLUMOD A
15:00-17:00 120 0 12 3 T Moforizado Individud
17:00-19:00] 180 0 12 84 - -
TotalA=] 614 0 53 248 ¢o% e b o
PCCYVV_10-FLUXO B 17001900 |
Horirio | Motorizado | Motorizado | Motorizado Nio 15001700 [ ®ECCVV_10-FLUXOB
Individual | Coletio | Cargas | Motorizado | | 1301500 0 Mererizado
. v P T — BCCVV_10-FLUXDE
07:00-09:00 0 8 13 N AL ioie
09:00-11:00 32 0 3 P Rt — FEL:‘{DB
11:00-12:10 74 0 8 54 09:00- 1100 Nororiosio C et
BA01300] 4 0 4 6 07000900 [ RPCCVV_10-FLUXO B
15:00-17:00 ) 0 14 30 1 Moforizado Individud
17:00-19:00] 190 0 16 63
Total B= bp]] 0 38 204 ¢ %0 0 B 2
PCCVV_10-FLUXOS A+B 17001900 | # FCCYV_10-FLUX0S
o ' . — A-B Nio Motorizdo
Horirio | Motorizado [ Motorizado | Motorizado Nio 15:00-170
Individual Coletivo Cargas Mbtorizado 13:40-1500 FCCVY_10-FLUNDS
— - = P i A+B Motorizado Carpas
07:00-09:00 158 0 2 80 N
09:00-11:00] 130 0 14 3 R .

- BECCYVV _10-FLITHDS
11:00-12:10 162 0 14 %% 02:00-1100 | B Moasizado Coletiv
13:40-15:00 106 0 12 30 07:00-0000 [

500700 2 0 26 3] 7 » FCCVV_10-FLUX0S
1700-19:00] 370 0 2 152 1’;13 ?ﬁ'ﬁwm
TOTAL=| 1138 0 116 432 0 0 20 30 400 e

Podemos identificar no gréfico de valores parciais (A+B) que o horério pico da manha
encontra-se na faixa de 07h0Omin a 09h00min, sendo intensificado entre 08h20min e
09h00min. O horario pico da tarde esta identificado na faixa de 17h00min a 19h00min, sendo

intensificado entre 18h20min e 18h50min.

PCCVV_10- FLUXOS A+B (PONDERADO)
PCCVV_10- FLUXOS A+B 500

(PONDERADO) 550

Horiario Fluxo 00 /
07-00-00-00 260 400 /
11:00-12:10 272 260 AL /
13:40-15:00 148 200 M\‘w—"{m N2
15:00-17:00 300 100 148
17:00-19:00 530
TOTAL = 1.706 0 . : : : : :
07-:00-080:0 09:00-110:0 11:00-12:10 135:40-1500 15:00-1700 17-:00-1500
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Ocupacéao (Pessoas).

OCUPACAO FLUXO A " )
Modal Multiplicador| Subtotal OCUTPACAOQ FLUXO A
Pedestres 1 1200 %g:g 5226
Biciclatas 1 1220 4000
Bicicletas com +1 pessoa 2 400 | | 3000 —
Motocicletas 15 2070 | | 2001 1200
Automoveis 13 5226 00 -
Ombus de linha 20 0.0 r e & ¥ Fa gl o
Onibus fretado | turismo 25 0.0 qﬁ’& ‘é\\-ﬁ‘-“\ ﬁ@f &@5’” & _}a‘a& __.\‘a“-'& _Q@@tf
Caminhoes 1 58,0 & ¥ = ts@@- &
TOTALA=| 11596 U
OCUPACAO FLUXO B . )
Modal Multiplicador| Subtotal OCTPACAO FLIXO B
Pedestres 1 S 4384
Bicicletaz 1 6.0
Bicicletas com +1 pessoa 2 3.0
Motocicletas 1.5 2700
Automovels 13 4304
Onibus de linha 20 00
Onibus fretado / turismo 23 00
Caminhdes 1 58.0
TOTALB=| 95814
ch‘:ﬁ‘m FLUXDE;:I:;I:::J OCUPACAO FLUXOS A+B
Pedestres 2500 || 1a00s 962.0
Bicicletaz 2180 8000 s
Bicicletas com +1 pessoa 430 6000 T '
Motocicletas 5670 e uEe I oo o 1160
_f;utomdveis 062.0 0.0 _ i - — .
Onibus de linha 0.0 & & e & = s A -
Onibus fretado | turismo 0.0 q&"'& @g‘b & &@f’ & gﬁ’ __.\@“-'& _fﬁt&_
Caminhdes 1160 i ) A <
TOTAL=| 21410 N © ©

o A
300,0 // \\
200,0 // \\\ :2

wo| = S
| 7 \__ _—

0.0 T T T T — — T .
Padastres  Bicicletas  Bicieletas Mbtoeiclatas Auvtomdneis  Onibusde Cribus Camirhfes
cam+1 linha fratado /
pess0a turismo
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Como pode ser apreciado nas tabelas e nas graficas acima, o modal mais utilizado é o
automavel, seguido pela motocicleta e 0os modos ndo motorizados. O ponto de coleta de dados
encontra-se localizado em uma via de entrada / saida do municipio ndo muito utilizada na area

Noroeste com saida para a SP-052.

No total dos modais, se estima que 2,1 mil pessoas atravessam este cruzamento diariamente

(sem contar os horarios sem coleta de dados).

Total Diario (Agrupamento Modal).

VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
Modal Parcial |Multiplicador| Subtotal Modal Parcial |Multiplicador| Subtotal
Motorizado Individual 307 2 614 Motetizado Individual 262 2 524
Motorizade Coletive 0 2 0 Motorizade Coletive 0 2 0
Motorizadoe Cargas 29 2 38 Motorizade Cargas 29 2 38
TOTAL Motorizado 336 i 672 TOTAL Motorizado 201 j 582
Mio Motorizado 124 2 243 Nio Motorizado 102 2 204
VEICULOS FLUXO A VEICULOS FLUXO B
800 00
00 672 i
' 614 600 521 Fiies
se 500 {
500
400
400
300 245 3001 204
00 200
100 58 100 - 3
0 _ ' = : 0- _ ' W :
Motorizméo Motorizméo Motorimés  TOTAL Nio Motorizmdo Moterizmde Mbtorimée TOTAL Nio
Infividual Colstive  Camas  Motorimée Motorizmdo Individual Colstive Camz  Motorimdo Motorimdo
VEICULOS FLUXOS A+B
1.400 —
. 1254
VEICULOS FLUXOS A+B 1200 1158
Modal TOTAL || ;000 -
Motorizado Individual 1.138
Motorizado Coletive 0 800 1
Motorizado Cargas 116 600 - =3
TOTAL Motorizado 1.254 400
Nio Motorizado 452
200 - 116
0 Y Em .
Nptorizmdo Nptorizmdo Notorizmdo TOTAL Mao
Individual Caletivo Cagas Motorizado  Motorizdo
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7. PARTICIPACAO POPULAR

As acOes de readequacdo para elaboracdo e validacdo do Plano de Mobilidade foram
divulgadas desde o inicio de sua elaboracdo em diferentes midias, como: sites de internet,

midias e grupos sociais, e a pagina web oficial da Prefeitura de Cruzeiro.

Além da divulgacdo, a participacdo popular esteve presente durante o periodo de pesquisas,
onde 0s municipes participaram com suas sugestdes, criticas e opinifes (todas elas analisadas

na etapa de diagndstico).

Na etapa final, a proposta do Plano de Mobilidade Urbana foi apresentada na Camara

Municipal de Cruzeiro em 19 de agosto de 2021.

Figura 101. Divulgacdo da Audiéncia Publica.

) © esepucruzsiro

AUDIENCIA PUBLICA

APRESENTACAO DO PLANO DE
MOBILIDADE URBANA DE CRUZEIRO

A PARTIR DAS 16H

AUDIENCIA ABERTA AO PUBLICO E TRANSMITIDA
AO VIVO PELO SITE DA CAMARA:
CMCRUZEIRO.TVCAMARAAOVIVO.NET/

MANDE SUA PERGUNTA OU SUGESTAO PARA:
SEDU@CRUZEIRO.SP.GOV.BR E PARTICIPE

Fonte: Prefeitura Municipal de Cruzeiro.
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A proposta do Plano de Mobilidade Urbana passard ainda por outra fase de divulgacéo,
disponibilizando a populacdo a prépria proposta (completa), no site oficial da Prefeitura
Municipal de Cruzeiro, e um periodo de 15 dias para manifestacdo de duvidas, sugestoes,

criticas e opinides.

Todas as manifestacdes serdo analisadas pela equipe técnica, respondendo particularmente aos
interessados e, se preciso, realizando as alteragdes pertinentes na revisdo final do Plano de
Mobilidade Urbana e Rural para formatacdo e encaminhamento para aprovacdo na Camara
Municipal.
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ANEXO | - MACROZONEAMENTO DO MUNICIPIO DE CRUZEIRO
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ANEXO Il - MATRIZ DE REPASSE DE RECURSOS 2017 - 2020

Ttem N° Convénio  |N° Processo Projeto Origem Orgio Repasse Prefeitura TOTAL
Execucio de 2.940.00 m® de pavimentaco Ectado
i i y Casa Civil / Sub: ia d
1 445/2017 1298887/2017| asfAlica guias e sarjetas pré-maldadas na | 4 o5, asa Crvil/ Subsecretania de | po 50 000,00 | RS 18.981.57 RS 178.981.57
Rua Walter Pires de Lemos. Bairro do Daule | Relacionamento com Municipios
Pontilhio
Execugdo de 3.825,06 m® de pavimentagdo | Estado A 5
Casa Civil / Sub: d
2 688/2017 1376023/2017 | asfihica, guias ¢ sarjetas exwrusadas na Av. | de Sfo asa i/ Subsecretana 9° | Rg160.000,00 | RS 28.813.97 RS 188.813,97
N . Relacionamento com Municipios
José Novaes Sobrinho. Jardim Paraiso Paulo
SUBTOTAL 2017 =| RS 367.795,54
Execugio de 1.962,31 m® de pavimentagio | Estado . )
Casa Civil / Subsecretaria d
1 077/2018 362218/2018 | asfiltica na Rua S3o Seastifo, Bairro Jardim | de Sdo asa v/ Subsecretana 9¢ | R$100.000.00 | R$26.424.16 RS 126.424.16
Relacionamento com Municipios
S3io Tosé Paulo
ExecugZo de 2.718,00 m® de pavimentagiio
Falti i i :-moldad: Estado | ca Civil / Subsecretaria de
2 186/2018 333705/2018 astaluca, guias, sarjetas pre-moldadas de Sdo - o RS 180.000.00 | RS 63.956.02 RS$ 243.956.02
sistema de drenagem na Rua Clévis o | Relacionamento com Municipios
Hardman, Bairro do Pontilhio
Obras de Infraestrutura Urbana (Av.
Piquete. Av. Rogério Mariano, R. Antonio
Modesto, R. Eng. Anténio Penido, R. Dr.
José Rodrigues Alves Sobrinho, Av. Dr. . .
Theodore Quartin Barbota, &. Vohmtirios | 51240 | Secretaria de Planejamento
eodoro Qu: arbosa, R. Voluntarios
3 1271/2018 647256/2018 ) we de S30 Gestio / Subsecretariade | R$ 2.000.000.00 RS 0.00 R$ 2.000.000.00
Paulista, R. Santa Cruz. R. Jodo Novaes, R. | [ 0% | o0 FPme o mis oo
Carlos Varela. R. Major Hermogenes, R. Articulag b Pt
Major Novaes, Rua Barra do Pirai R.
Lizmonte, K. Engenheire Passos e Galeria, R.
Clovis Hardman)
Execug3o de 1.616.51 m® de pavimentag3o | Estado | Secretaria de Planjeamento e
4 1459281/2018| asfiltica. guias e sarjetas pré-moldadas em | de Sao Gestao / Subsecretaria de RS 150.000.00 RS 160.829.21
vias do bairro Vila Washington Beleza Paulo | Articulagfio com Municipios
EXE;‘]F“ de 707.04 m” de F_'a‘ml":“;a‘;a" Estado | Sccretaria de Plancjamento e
5 1629/2018 1480419/201g| 2stainca, guias, sanetas pre-moldadas e de Sdo Gestdo / Subsecretaria de RS 101.562.00 RS 4.652.89 RS 106.214.89
servigos de drenagem em vias do bairro Vila e e <
1 doba Paulo | Articulagio com Municipios
Washington Beleza (Rua Piratininga)
Estado
6 5767/2018 1814359/2015 Pavimentagio Av. Mario Covas de S30 DER RS 2.000.000.00 RS 0.00 R$ 2.000.000.00
Paulo
Obras de Urbanizagio no bairro Vil . o .
7 |McIDADESs/cATxA | 866321/2018 asde Tr = agaono bawre Via Unizo Ministério das Cidades. RS 222.857,14 RS 2.400,00 RS$ 225257,14
omana
SUBTOTAL 2018 =| RS 4.862.681.42
Execugio de 768.00 m® de pavimentagio em| ., | Secretaria de Desenvolvimento
; . ; ; Regional / Subsccretaria d
X 0252019 |959877/201|12i01a de concreto sextavada, guias e sarjetas| 4l cgional / Subsccretaria de RS 108.00000 | R$2251506 | RS 13051506
pré-moldadas na Rua Santo Aménio. Bairro | p, 1~ | Convénios com Municipios e
Jardim $3o José (Rua dos Andradas) Entidades ndo Governamentais
Agquisicdo de veicule para o departamento de
transito, aquisi¢c de magquina de pintura
vidria, revitalizacdo e implantagdo semaforical
(15 locais). recapeamento asfaltico da Estado Departamento Estadual de
2 1182012 2893119/2019| rotateria da Av. Janio Quadros, implantagdo | de Sdo | Transite - DETRAN (Programa| RS $91.128.18 RS 0,00 R$ §91.128.18
de 1 faixa elevada para travessia de Paulo Respeito a Vida)
pedestres, revitalizacio de sinalizacdo
horizontal e implantagdo de sinalizacdo
vertical da Av. Janio Quadros
Execuglo de 7.961.28 m” de pavimentagdo Secretaria de Desenvolvimento
em lajota de concreto sextavada, guias, Estado Regional / Subsecretaria de
3 162/2019 2042544/2019 sarjetas pré-moldadas e services de de S30 glona L RS 700.000,00 | RS 226.74 RS 926.749,22
! o Conveénios com Municipios ¢
drenagem em ruas dos bairros Itagagaba e aulo | o o idades no Governamentais
Sdo Jose
Execugdio de 2.243,00 m” de pavimentagdio | g4 |Secretaria de Desenvelvimento
i = i Regional / Sub: taria ds
4 473/2019 2655174/2019| S 13jota de concreto sextavada, guias © | 4o g5 cglona’ f Subsecretania de RS 20000000 | RS37.413.53 RS 237.413.53
sajetas pré-moldadas em via do Jardim S3o | 517 | Convénios com Municipios e
José Entidades néo Governamentais
B Secretaria de Desenvolvimento
Execugio de 3.820,00 m® de recapeamento | Estada |~ 70 = OC 1 0
5 981/2019 2960289/2019| asfiltico, guias e sarjetas pré-moldadas em | de S3o I P RS 300.000,00 RS 82.857.46 RS 382.857.46
A el oo | Convénios com Municipios e
vias do bairro Jardim Europa Entidades néo Governamentais
2 R Secretaria de Desenvolvimento
Execucio de 3235,50 m* de pavimentaco | Estado |~ 7% 2 90 -7 T
6 9822019 3017167/2019| em bloguetes. guias e sarjetas pré-moldadas | de Sdo Elona L RS 300.000.00 | RS 63.904.82 RS 363.904.82
I . o Conveénios com Municipios ¢
em vias do bairro Itagagaba ¢ | Entidades ndo Governamentais
2 R Secretaria de Desenvolvimento
Execuciio de 380,52 m* de pavimentaco | Estado |~ 7o%02 9 1ol P
7 983/2019 3017276/2019| em bloquetes. guias e sarjetas pré-moldadas | de Sdo Elona L R$400.000.00 | R$51.102.22 RS 451.102.22
e s p o Conveénios com Municipios ¢
em vias do Municipio ¢ | Entidades ndo Governamentais
Infraestrutur; b ‘bair dy N Ministério do D colvi It
8 MDR/CAIXA 893658/2012 aestrumura urbana nos bairros do Unizo Sterio 0o Desenveliment® | Rrs 764.000.00 | RS 7.720.00 RS 771.720.00
Itagacaba e S30 José Regional
Obras de infr b ho d i Ministério do Desenvolvi
° MDR/CAIXA 885848/2019 s de miraestrutura nrbana em wecho €31 g Sterio do Desenvoliment® | rg 23875000 | RS 2.500,00 RS 241.250,00
Av. Luis Bittencourt, Bairro de Itagagaba Regional
SUBTOTAL 2019 =| RS 4.396.640,49
Estado Secretaria de Desenvolvimento
Al dand Infraestrutur; b Rua J Nesrall: Regional / Sub: taria ds
1 snardance - aestutura wrhana na s Jores Hesra | de sao celona | Subsecretana oo RS 100.000.00 RS 0,00 R$ 100.000,00
publicaczio Rubez, Bairro Jardim Paraiso e | Convénios com Municipios e
Entidades néo Governamentais
Estado Secretaria de Desenvolvimento
Infraestrutur: b R Tranhand Regional / Sub: taria ds
2 0382020 242/2020 agstrumura nrbana nas fuas 2N E | e sao celona | Bubsecretaria fe RS 100.000.00 RS 0,00 R$ 100.000.00
S&o Lourenco, Bairro Vila Romana oo | Convénios com Municipios e
Entidades néo Governamentais
Estado Secretaria de Desenvolvimento
INDICACAQ Regional / Subs taria d.
3 < 2020 Infraestrutura urbana de s30 celona’ / Bubsecretaria ce RS 150.000.00 RS 0,00 R$ 150.000.00
Emenda Parlamentar Conveénios com Municipios ¢
Paulo . . -
Entidades ndo Governamentais
Secretaria de Desenvolvimento
INDICACAO Estado | "o, al / Sub: taria d
AGS cgional / Subsccretaria de
4 2020 Infracstrutura urbana de S3o ona L RS 200.000.00 RS 0,00 RS 200.000,00
Emenda Parlamentar Conveénios com Municipios ¢
Paulo . . -
Entidades ndo Governamentais
Secretaria de Desenvolvimento
INDICACAO Estado | "o ional / Sub: taria d
AGS cgional / Subsccretaria de
s 2020 Infracstrutura urbana de S3o Elona L RS 300.000,00 RS 0,00 R$ 300.000,00
Emenda Parlamentar o Conveénios com Municipios ¢
aulo

Entidades nio Governamentais

SUB

TOTAL 2020 =|

RS 850.000,00

TOTAL (2017 - 2020) =|RS 92.826.297.32 | RS 650.820,13

RS 10.477.117.45
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ANEXO 11l - CATEGORIAS DE USO E VAGAS DE ESTACIONAMENTO
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ANEXO IV - LOCALIZACAO DOS CRUZAMENTOS SEMAFORICQOS

~

COMSTRUINDO UMA NOWA CIOADE.

SINALIZACAO SEMAFORICA

ANOTAGOES:

ocaL | ENDERECO
Swemiforan |revital contemplidos e cominio:
1 | Av. lomge Tisirigh x fua Othom Sarcellos.

usa Othom Sarcellos x Av. Nesralla fubel x
Av. Bokary.

a Othom Sarcnllos x Rua Sete de
Setembro  fua O, Celesting.
4 Rua Or. Celestino x Av. Major Novaes.

5 |Run Dr. Calestine x Rua Cop. Neco.

6 |RusaDr. Celesting x Rua Cal. Otiwio Ramos.

7 |MuaCap. Neco s Av. Newealla Huber

B |Av. Major Newaas x Av. Nesralla Rubez.
9 |Rua so30 Novaes x Av. Nesrata Rubez.

10 |Av. Jonge Tisirigh x Av. Major Novaes

11 |Av. lorge Tasiricd x foua Cap. Weco.
| Av. Jorge Titiricd x Av. Ver. 1o Silvano de

n

3 | Cemeniics Acabie Peni n A Frof
José Santana de Castro

1 | trgenheiro Astbnio Pemdo x R Con

Neco.

Semidaros (implantaglo] comtempladal no conwinio:
5 |Av. Mnas Gerals x Av. Beinaldo il

Semiforos vénio:

16 |Rua Cel. Joaquim do Prado x Rua Cap. Neco
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ANEXO V - LOCALIZACAO DOS PONTOS DE TAXI (AREA URBANA)
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ANEXO VI - LOCALIZACAO DOS PONTOS DE TAXI (AREA RURAL)

v

CONSTRUINDO UMA NOVA CIOADE,

PONTO DE TAXI

MoNa PICO DO . = & /
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6 | Swekubs 5

- [ Coem Scaco, Cantro (Sarea Cava de.
g B m.&.l‘.ﬁ;e!i&s{z
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ANEXO VII - LOCALIZAGCAO DO PONTO DE MOTOTAXI
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CONSTRUINO UNA NOVA CIOADE,
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ANEXO VIII - SISTEMA CICLOVIARIO
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ANEXO IX — AREAS DE ACESSO E / OU CIRCULACAO RESTRITA OU
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